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DESPACHO N.2 101/GAB.PCA.ANAC/2022

Atendendo a necessidade de proceder-se a actualizagdo e aprovagdo dos Regulamentos
de Seguranca Aérea de Angola, visando a adequagdo das regras relativas a seguranca
aérea com as normas internacionais e com alteragdes legislativas havidas no dmbito
das reformas operadas pelo Estado Angolano no sector da aviagao civil, que conferem a
ANAC competéncias para aprovar, alterar e revogar os regulamentos de Seguranca
Aérea de Angola.

Em conformidade com o disposto na Lei n.2 14/19, de 23 de Maio-Lei da Aviagdo Civil
conjugada com a lei de alteracdo, Lei n.2 31/21, de 20 de Dezembro, e o artigo 24.2n.2 1
al. a) e o n.2 4 da Lei n.? 28/21, de 25 de Outubro - Lei da Autoridade Nacional da
Aviacao Civil:

DETERMINO:

Artigo 1.2
(Aprovacgio)
E aprovado o Instrutivo de Avaliagdo de Seguranga Operacional (ASO), anexo ao
presente Despacho do qual é parte integrante.
Artigo 2.2
(Revogacdo)
E revogada toda legislaciio que contrarie o disposto no presente Despacho.
Artigo 3.2
(Duvidas e Omissdes)
As duvidas e omissdes resultantes da interpretacdo e aplicagdo do presente Despacho
sao resolvidas pela Presidente do Conselho de Administracdo da Autoridade Nacional
da Aviagao Civil.
Artigo 4.2
(Entrada em vigor)

O presente Despacho entra imediatamente em vigor.

Publique-se. \]AC
(
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DESPACHO N.2 101/GAB.PCA.ANAC/2022

GABINETE DA PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO, em Luanda, aos
Q%; de Setembro de 2022.

A PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRAGCAOQ
¢

"
AMELIA DOMINGUES KUVINGUA
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INSTRUTIVO N.° 22C.803.001.A

AVALIACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (ASO)
Aprovacio: Despacho n.” 101/GAB.PCA.ANAC/2022, de 23 de Setembro de 2022

1. INTRODUCAO

1.1. O Normativo Técnico Aerondutico 22C determina diversas situagdes em que o Operador de
Aer6édromo deve elaborar uma Avaliagao de Seguranga Operacional (ASO).

1.2. De acordo com o NTA 22C no seu paragrafo 22C.803, o Operador de Aerédromo deve
efectuar uma Avaliacdo de Seguranca Operacional (ASO), com objectivo de analisar as
consequéncias dos desvios das normas especificadas em regulamentos, bem como propor e
implementar as medidas para eliminacdo dos perigos ou mitigagdo dos riscos necessarios para
manter um adequado nivel de seguranca operacional.

1.3. Adicionalmente, o NTA 22C estabelece que o Operador de aerédromo que pretenda realizar
operagdes mais exigentes que as Especificagdes Operacionais contidas no Certificado de
Aer6édromo, conforme o paragrafo 22C.119.(a)(2) do NTA 22C ou Registo de Aerdédromo,
conforme o 2C.213.(a)(2) do mesmo normativo deve realizar uma Avaliagdo de Seguranga
Operacional (ASO) e submeter a ANAC para aprovagao.

1.4. Nao obstante, uma Avaliacdo de Seguranga Operacional ASO ¢ um elemento do processo de
gestdo de risco do SGSO, usada para avaliar e analisar problemas de seguranga operacional, bem
como mudangas identificadas no aerd6dromo, ou quando surgirem outras preocupagdes de
seguranga operacional. Essas mudangas num aerédromo podem incluir alteragdes em
procedimentos, equipamentos, infraestruturas, obras relativas a seguranca operacional, operagdes
especiais, regulamentos, organizagao, etc.

2. REVOGACAO

2.1. Este Instrutivo revoga o Instrutivo N° 0001/15 — Estudos Aeronauticos e Avaliagdo de Risco
para Aeroportos e Infra-Estruturas Aeronauticas.

3. OBJECTIVO

3.1. O presente Instrutivo tem por objectivo definir critérios, procedimentos e orientar os
Operadores de Aerddromo para elaboracdo da Avaliagdio de Seguranga Operacional em
Aerddromos.

4. APLICABILIDADE

4.1. O presente instrutivo € aplicavel ao operador aerédromo e especialistas de todas as partes
interessadas na elaboragdo da Avaliagdo de Seguranca Operacional, bem como todos envolvidos
na criacao do SGSO.
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5. DEFINICOES

5.1. Perigo: E a condigdo, objecto ou actividade com o potencial de causar danos a pessoas,
equipamentos ou estruturas, perdas de vidas, material ou capacidade de realizar uma dada
funcao.

5.2. Risco: E a avaliacao das consequéncias de um perigo, expresso em termos de probabilidade
e de severidade, tendo-se por referéncia a pior situagao previsivel.

5.3. Seguranc¢a operacional: O estado em que os riscos associados a aviacdo, actividades
relacionadas ou em apoio directo a operacao de aeronaves sdo reduzidas e controladas a um nivel
aceitavel.

5.4. Sistema de gestao de seguranca operacional (SGSO): Sistema para gerir a seguran¢a no
aerddromo, incluindo o organograma, responsabilidades, politicas e procedimentos para o
desenvolvimento de politicas de seguranca do aer6dromo, que permita o seu controlo ¢ a
utilizagdo do aer6dromo com toda a seguranca.

6. ACRONIMOS
6.1. ANAC: Autoridade Nacional de Aviagao Civil
6.2. ASO: Avaliacao de Seguranca Operacional
6.3. RASO: Relatério da Avaliagdo de Seguranga Operacional
6.4. PESO: Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional
6.5. SGSO: Sistema de Gestio de Seguranga Operacional

7. DESENVOLVIMENTO DA MATERIA

7.1. Quando realizar uma ASO

7.1.1. A Avaliacao de Seguranga Operacional (ASO) ¢ um elemento do processo de gestao de
riscos de um SGSO que ¢ utilizado para avaliar as preocupagdes de seguranca operacional
decorrentes. O Operador de Aerddromo deve realizar uma ASO conforme o presente
Instrutivo nos seguintes casos:

7.1.1.1. Identificagdo de desvios as normas e regulamentos aplicaveis, conforme a Parte |
do NTA 22C.

7.1.1.2. Obras ou Servicos de Manutengao, que inclui o Plano Operacional dos Trabalhos
(POT) conforme estabelecido no pardgrafo 22C.403.(c)(2) do NTA 22C e seguir a
metodologia constante do Instrutivo 22C.403.001.

7.1.1.3. Pretender realizar operagdes mais exigentes que as Especificagcdes Operacionais
definidas no Certificado de Aerddromo, conforme o paragrafo 22C.119.(a)(2) do NTA 22C
ou Registo de Aerddromo, conforme o 22C.213.(a)(2) do mesmo normativo.

7.1.1.4. Mudangas identificadas nos aeroédromos (Gestdo da Mudanca); ou
7.1.1.5. Quando surjam quaisquer outras preocupagoes de seguranca operacional.

Nota — As alteragdes num aerédromo podem incluir alteragdes a procedimentos, equipamentos,
infraestruturas, obras e servigos de manutencao, operagdes especiais, normativos, organizagao, etc.
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7.2. Consideragdes iniciais para a condu¢io de uma ASO

7.2.1. Quando uma preocupacao de seguranga operacional, alteracdo ou desvio tiver impacto
em varias partes interessadas do aerddromo, serd dada atengdo a participagdo de todas as
partes interessadas no processo de avaliagdo da seguranca. Em alguns casos, as partes
interessadas afectadas pela alteracdo terdo de proceder a uma avaliagdo separada da
seguranga, a fim de satisfazer os requisitos dos seus SGSOs e coordenar-se com outras partes
interessadas relevantes. Quando uma mudanga tem impacto em vdrias partes interessadas,
deve ser realizada uma avaliacdo colaborativa da segurancga para garantir a compatibilidade
das solugdes finais.

7.2.2. Uma ASO considera o impacto da preocupagdo de seguranga operacional em todos os
factores relevantes determinados como significativos para a seguranca. A lista abaixo fornece
um conjunto de itens que podem ter de ser considerados na realizagdo de uma ASO. Os itens
desta lista ndao sdo exaustivos € em nenhuma ordem particular:

7.2.2.1. Projecto do Aerédromo, incluindo configuracdes de pistas; comprimento da pista;
configuragdes de caminhos de circulagdo e placas; posi¢cdes de estacionamento de
aeronaves; mangas de embarque; ajudas visuais; e a infraestrutura e capacidades de SSCI,

7.2.2.2. Tipos de aeronaves, bem como as suas dimensoes e caracteristicas de desempenho,
destinadas a operar no aerédromo;

7.2.2.3. Densidade e distribuicao de trafego;
7.2.2.4. Assisténcia em terra na placa de aer6dromo;
7.2.2.5. Comunicagdes aeronauticas;

7.2.2.6. Tipo e capacidades dos sistemas de vigilancia e a disponibilidade de sistemas que
fornegam fungdes de suporte e alerta do controlador de trafego aéreo;

7.2.2.7. Procedimentos de instrumentos de voo e equipamento de aerédromo conexo;

7.2.2.8. Procedimentos Operacionais Complexos, tais como tomada de decisdo
colaborativa (CDM);

7.2.2.9. Instalag¢des técnicas de aerdodromo, tais como sistemas avancados de orientagdo e
controlo de movimentos de superficie (A-SMGCS) ou outros auxilios a navegagao aérea;

7.2.2.10. Obstaculos ou atividades perigosas no aerdédromo ou em sua proximidade;

7.2.2.11. Obras de construgdo ou manutencdo previstas no aerédromo ou em sua
proximidade;

7.2.2.12. Quaisquer condigdes meteorologicas perigosas locais ou regionais (como o
cisalhamento de vento); e

7.2.2.13. Complexidade do espaco aéreo, estrutura de rota ATS e classificacdo do espago
aéreo, que pode alterar o padrdo de operagdes ou a capacidade do mesmo espaco aéreo.

7.2.3. Apos a conclusao da ASO, o Operador de Aerédromo deve documentar todo o processo
de Avaliagdo de Seguranga Operacional em um Relatério da Avaliagdo de Seguranga
Operacional (RASO) e Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional (PESO) que
resume as Medidas Mitigadoras Adicionais a serem estabelecidas pelo Operador de
Aerodromo, bem como estabelece os prazos e responsaveis para a execucao das mesmas.

7.2.3.1. O Operador de Aerddromo ¢é responsavel pela execucdo e monitorizagdo periddica
da eficacia das medidas de mitigagdo identificadas que constam do PESO.
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7.2.4. A ANAC faz a revisdo do RASO fornecido pelo Operador do Aerédromo e o PESO
com as suas medidas de mitigacdo identificadas, procedimentos operacionais e eventuais
restricdes operacionais, conforme estabelecido em 7.2, o que pode ser objecto de subsequente
supervisao continua por parte da ANAC.

7.3. Procedimentos para a condu¢io de uma ASO

7.3.1. O objectivo primordial de ASO ¢ avaliar o impacto de uma preocupagdo de seguranca
operacional, como uma alteracdo ao projecto ou desvio dos procedimentos operacionais num
aerodromo existente.

7.3.2. Esta preocupacgdo de seguranga operacional pode, muitas vezes, ter impacto em varias
partes interessadas. Por conseguinte, as avaliagdes de seguranga devem, muitas vezes, ser
efectuadas de forma inter-organizacional e envolver peritos de todas as partes interessadas.
Antes da avaliagdo ¢ realizada uma identificagdo preliminar das tarefas necessarias e das
organizagdes envolvidas no processo.

7.3.3. Uma ASO ¢ inicialmente composta por quatro etapas basicas:

7.3.3.1. Definicdo de uma preocupacdo de seguranca operacional e identificacdo da
conformidade regulamentar;

7.3.3.2. Identificagdo de Perigos e Anélise das Consequéncias;
7.3.3.3. Avaliacdo dos riscos e desenvolvimento de medidas de mitigagdo; e

7.3.3.4. Desenvolvimento dos Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional
(PESO) e conclusao da avaliagao.

7.3.4. O Apéndice A e o Apéndice B fornece aos Operadores de Aerédromo um fluxo do
processo de ASO aplicavel as operagdes do aerédromo

Nota 1 - Um processo genérico de gestdo do risco de seguranca operacional pode ser encontrado no
Manual do Sistema de Gestao da Seguranca Operacional (Doc 9859).

Nota 2 - Certas ASOs podem envolver outras partes interessadas, tais como empresas de assisténcia
em terra, operadores aéreos, prestadores de servigos de navegacao aérea (ANSPs), elaboradores de
procedimentos de voo e fornecedores de sinais de navegagao por radio, incluindo sinais de satélites.

7.4. Definicio de uma preocupacdo de seguranca operacional e identificacido da
conformidade regulamentar

7.4.1. Quaisquer preocupagdes de seguranca operacional percebidas devem ser descritas em
pormenor, incluindo calendarios, fases projectadas, localizagdo, partes interessadas
envolvidas ou afectadas, bem como a sua potencial influéncia em processos, procedimentos,
sistemas e operagdes especificos.

7.4.2. A percepgao da preocupagdo com a seguranca operacional ¢ analisada uma primeira vez
para determinar se ¢ mantida ou rejeitada. Se rejeitada, a justificagdo para a rejeicdo da
preocupacao de seguranca deve ser fundamentada e documentada.

7.4.3. E efectuada e documentada uma avalia¢do inicial do cumprimento das disposi¢des
adequadas nos regulamentos aplicaveis ao aerédromo.

7.4.4. As areas de interesse correspondentes sdo identificadas antes de prosseguir com as
restantes etapas da avaliagdao de seguranca, com todas as partes interessadas relevantes.

Nota - Pode ser util rever o contexto histdrico de algumas disposig¢des regulamentares para obter
uma melhor compreensao do objectivo de seguranca operacional dessas disposigdes.
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7.4.5. Se tiver sido efectuada anteriormente uma avaliagdo da seguranga operacional para
casos semelhantes num aerédromo em que existam caracteristicas e procedimentos
semelhantes, o operador do aer6dromo pode utilizar alguns elementos dessa avaliagdo como
base para a avaliagdo a realizar. No entanto, dado que cada avaliagao ¢ especifica para uma
determinada preocupacdo de seguranca operacional num dado aerdédromo, a adequacdo a
reutilizagdo de elementos especificos de uma avaliagdo existente deve ser cuidadosamente
avaliada.

7.5. Identificacao de Perigos e Analise das Consequéncias

7.5.1. Os perigos relacionados com infraestruturas, sistemas ou procedimentos operacionais
sdo inicialmente identificados utilizando métodos como sessdes de brainstorming, opinides de
peritos, conhecimentos da industria, experiéncia e julgamento operacional. A identificacdo
dos perigos ¢ efectuada tendo em conta:

7.5.1.1. Factores contribuintes de acidentes e acontecimentos criticos baseados numa
simples andlise causal das bases de dados disponiveis de acidentes e incidentes;

7.5.1.2. Os acontecimentos que possam ter ocorrido em circunstancias semelhantes ou que
se relacionam a resolucao de uma preocupacao de seguranca operacional semelhante; e

7.5.1.3. Potenciais novos perigos que possam surgir durante ou apos a implementacao das
alteragdes previstas.

7.5.2. Seguindo os passos anteriores, todos as potenciais consequéncias para cada perigo
devem ser identificadas.

7.5.3. O objectivo de seguranca operacional adequado para cada tipo de perigo deve ser
definido e detalhado. Isto pode ser feito através de:

7.5.3.1. Referéncia a normas reconhecidas e/ou codigos de praticas;

7.5.3.2. Referéncia ao desempenho da seguranga operacional do sistema existente;
7.5.3.3. Referéncia a aceitagdo de um sistema semelhante noutros locais; e
7.5.3.4. Aplicagdo de niveis explicitos de riscos.

7.5.4. Os objectivos de seguranca operacional sdo especificados em termos quantitativos (por
exemplo, identificacdo de uma probabilidade numérica) ou termos qualitativos (por exemplo,
comparagdo com uma situacdo existente). A selec¢do do objetivo de seguranca operacional ¢
feita de acordo com a politica do operador do aer6dromo no que respeita a melhoria da
seguranca operacional e justifica-se para o perigo especifico.

7.5.5.0 Apéndice B fornece aos Operadores de Aerdodromo orientacdes sobre os
procedimentos de identificacdo de perigos e suas consequéncias.

7.6. Avaliacao dos riscos e desenvolvimento de medidas de mitigacio

7.6.1. O nivel de risco de cada consequéncia potencial identificada ¢ estimado através da
realizagdo de uma avaliacao dos riscos. Esta avalia¢ao de risco determina a severidade de uma
consequéncia (efeito sobre a seguranga das operagdes consideradas) e a probabilidade das
consequéncias que ocorram e baseia-se na experiéncia, bem como em quaisquer dados
disponiveis (por exemplo, base de dados de acidentes, relatdrios de ocorréncia).

7.6.2. A compreensdo dos riscos € a base para o desenvolvimento de medidas de mitigagdo,
procedimentos operacionais e restrigdes de funcionamento que possam ser necessarias para
assegurar operacdes seguras do aerodromo.
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7.6.3. O método de avaliagdo dos riscos depende fortemente da natureza dos perigos. O risco
em si ¢ avaliado pela combinagdo dos dois valores para a severidade das suas consequéncias e
probabilidade de ocorréncia.

7.6.4. Uma vez identificado e analisado cada perigo em termos de causas e avaliado para a
severidade e probabilidade da sua ocorréncia, deve verificar-se que todos os riscos associados
sao devidamente geridos. Antes do desenvolvimento de eventuais medidas de mitigacao, deve
ser efetuada uma identificacdo inicial das medidas de mitigacao existentes.

7.6.5. Todas as medidas de mitigacdo de riscos, actualmente aplicadas ou ainda em
desenvolvimento, sdo avaliadas para a eficacia das suas capacidades de gestdo de riscos.

Nota - A exposi¢cdo a um determinado risco (por exemplo, duragao de uma alteragao, tempo antes
da implementagdo de acc¢des correctivas, densidade de trafego) deve ser levada em conta para a
decisdo sobre a sua aceitabilidade.

7.6.6. Em alguns casos, pode ser possivel uma abordagem quantitativa e podem ser utilizados
objectivos de seguranca numéricos. Noutros casos, como alteragdes ao ambiente operacional
ou procedimentos, pode ser mais relevante uma analise qualitativa.

Nota 1 - Um exemplo de uma abordagem qualitativa € o objectivo de proporcionar pelo menos a
mesma protec¢do que a oferecida pela infraestrutura correspondente ao cddigo de referéncia
adequado para um avido especifico.

7.6.7. O Apéndice B fornece aos Operadores de Aerédromo orientagdes sobre uma avaliagdo
de risco e o Apéndice D orientacdes sobre o processo de Gestdo dos Riscos.

7.7. Desenvolvimento dos Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional (PESO) e
conclusio da avaliaciao

7.7.1. A ultima fase do processo de avaliacdo da seguranga operacional é o desenvolvimento
de um PESO (Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional) com as medidas de
mitigacdo identificadas, procedimentos operacionais e eventuais restrigdes operacionais.

7.7.1.1. O PESO deve incluir prazos, responsabilidades em medidas de mitiga¢do, bem
como medidas de controlo que possam ser definidas e implementadas para monitorizar a
eficacia das medidas de mitigagdo.

7.7.2. Em alguns casos, o resultado da avaliacdo dos riscos pode ser que os objectivos de
seguranca operacional sejam atingidos sem quaisquer medidas adicionais de mitigacdo, uma
vez que medidas existentes sejam suficientes para alcangar um risco aceitavel. Assim, uma
ASO, documentada por meio de um RASO, pode ndo necessitar a elaboracdo de um PESO,
visto que os procedimentos ja existentes sao capazes de manter a seguranga operacional em
niveis aceitaveis.

7.8. Aprovacao e Aceitacao da Avaliacdo de Seguranca Operacional

7.8.1. A ASO efectuada pelo operador do aer6dromo ¢ uma funcdo basica de um SGSO. A
aprovacao da Alta Gestdo e a implementagdo da ASO, incluindo futuras atualizagdes e
manutengdo sdo da responsabilidade do Operador de Aer6dromo.

7.8.2. Adicionalmente, o Operador de Aerdodromo deve submeter o RASA e PESO para
analise e aceitacdo da ANAC nos seguintes casos:

7.8.2.1. Identificagdo de desvios as normas e regulamentos aplicaveis, conforme a Parte |
do NTA 22C;
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7.8.2.2. Obras ou Servigos de Manuten¢ao, que consta do Plano Operacional dos Trabalhos
(POT) conforme estabelecido no paragrafo 22C.403.(c)(2) do NTA 22C e seguir a
metodologia constante do Instrutivo 22C.403.001;

7.8.2.3. Pretender realizar operacdes mais exigentes que as Especificagdes Operacionais
definidas no Certificado de Aerédromo, conforme o paragrafo 22C.119.(a)(2) do
NTA 22C ou Registo de Aerdédromo, conforme o 2C.213.(a)(2) do mesmo
normativo.

7.8.3. Para a aceitagao do RASO e PESO, o Operador de Aerodromo devera demostrar que:
7.8.3.1. Foi efectuada uma coordenacdo adequada entre as partes interessadas;

7.8.3.2. Os riscos foram devidamente identificados e avaliados, com base em argumentos
documentados (por exemplo, Estudo de Factores Humanos, Andlise de acidentes e
incidentes anteriores);

7.8.3.3. As medidas de mitigagdo propostas abordam adequadamente o risco e garantem
um nivel aceitdvel de seguranga operacional; e

7.8.3.4. Os prazos para a implementagdo planeada sdo aceitaveis.
7.8.4. 3.5.4 Apds a conclusdo da analise da avaliacdo da seguranga, a ANAC pode:

7.8.4.1. Aceitar o RASO e PESO elaborados pelo operador do aerodromo, se cumprir com
os requisitos dispostos no ponto 7.8.2; ou

7.8.4.2. Se alguns riscos tiverem sido subestimados ou ndo tiverem sido identificados, a
ANAC informa ao Operador de Aerédromo, os passos necessarios para se alcancar um
acordo para a melhoria da proposta apresentada e posterior aceitacio do RASO e PESO; ou

7.8.4.3. Se ndo for possivel chegar a um acordo, a ANAC rejeita a proposta de eventual
nova submissao por parte do operador do aer6dromo; ou

7.8.4.4. Pode optar por impor medidas cautelares para garantir a Seguranga Operacional.
7.9. Divulgacio da Informacao de Seguranca Operacional

7.9.1. O Operador de Aerédromo deve garantir a divulgacdo adequada da informacao
relevante em matéria de seguranga operacional, as partes interessadas.

7.9.2. A informagdo deve ser publicada na Publicacio de Informagdo Aeronautica (AIP),
Servico de Informagdao Aerondutica (AIS) ou publicada na area de comunicagdes relevantes
de informagdo do aerdédromo por meios apropriados.

8. APENDICES

8.1. Este Instrutivo possui os seguintes apéndices:
8.1.1. Apéndice A — Fluxo Para A Realizacdo De Uma Avaliacdo De Seguranga Operacional

8.1.2. Apéndice B — Metodologia Para A Identificacio De Perigos E Andlise Das
Consequéncias

8.1.3. Apéndice C — Metodologia Para A Avaliacdo Dos Riscos
8.1.4. Apéndice D — Metodologia Para A Gestdo Dos Riscos
8.1.5. Apéndice E — Documentacao Da Avaliacdo De Seguranca Operacional

8.1.6. Apéndice F — Exemplo De Avaliagdo De Seguranc¢a Operacional, Raso E Peso
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9. DISPOSICOES FINAIS

9.1. O presente Instrutivo ¢ aplicado subsidiariamente ao NTA 22A e NTA 22C.

9.2. As duvidas e omissdes resultantes da interpretacdo e aplicagdo do presente instrutivo sdo
resolvidas por Despacho do Presidente do Conselho de Administracdo da ANAC.

9.3. Este instrutivo foi aprovado pelo Despacho n.° 101/GAB.PCA.ANAC/2022, de 23 de
Setembro de 2022 e entra imediatamente em vigor, a partir da sua data de aprovagao.
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APENDICE A - FLUXO PARA A REALIZACAO DE UMA AVALIACAO DE
SEGURANCA OPERACIONAL
Preocupagao de

Seguranga Operacional
Identificada

Identificar os possiveis
Perigos e suas
Consequéncias

Existem i Documentar
Perigos?

Definir a Preocupacéao de
Seguranca Operacional

Avaliacdo de Riscos

O Risco é a OINEee a O REge a Suspender

A pode ser pode ser -
sl eliminado? mitigado? Operagdo

Adoptar ac¢des para Documentar
Documentar eliminacdao do Risco

Documentar

Definir Medidas de
Mitigacao

Implementar Medidas . . Documentar
de Mitigacao Bl gz
Supervisao
Continua
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APENDICE B - METODOLOGIA PARA A IDENTIFICACAO DE PERIGOS E ANALISE
DAS CONSEQUENCIAS

B.1 Identificaciao de Perigos
De forma a uma melhor percepg¢do para a elaboragcdo de uma Avaliagdao de Seguranga Operacional é

de extrema importancia conhecer alguns conceitos e informagdes relevantes relacionados com a
ASO para consolida¢ao dos conhecimentos e realizacdo da ASO de forma eficaz.

PERIGO: ¢ a condi¢cdo, objecto ou actividade com o potencial de causar danos a pessoas,
equipamentos ou estruturas, perdas de vidas, material ou capacidade de realizar uma dada fungao.

Exemplo de Condig¢des que causam perigo

Figuras 1 e 2

Exemplos de Objectos que causam perigo

Figuras3 e 4
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Exemplos de Actividades que causam perigo

Figuras Se 6

As figuras acima mostram alguns exemplos de condigdes, objectos e actividades perigosas existente
no aeroporto, tais como: fadiga, adversidades climaticas, Foreign Object Debris FOD, Obstaculos,
actividade dos bombeiros e obras na drea de movimento.

Esses e mais perigos estdo presentes na actividade aeroportudria, eles precisam de ser identificados
e geridos diariamente para a manutencdo dos niveis aceitaveis de seguranca operacional. Para isso
devem ser analisados quatro topicos do processo de identificacao do perigo que sdo:

1° Compreender o que € um perigo;
2° Identificar um perigo existente ou potencial;
3° Analisar o perigo identificado;

4° Documentar os perigos.

1° COMPREENDER O QUE E O PERIGO

Quando um perigo for bem identificado, é possivel saber as suas fontes ou os mecanismos que o
geram e pode-se avaliar a gravidade real de suas consequéncias.

, .

Para compreendermos melhor o que ¢ o perigo, vai-se apresentar alguns tipos de perigos, que
podem comprometer a seguranca das aeronaves.

Existem trés tipos de perigos que sdo: Perigos Naturais, Perigos Economicos e Perigos Técnicos.
» Perigos Naturais
O perigos naturais podem ser:

e Eventos meteorologicos ou climaticos: furacdo, forte queda de neve, tornados, tempestades e
relampagos, etc.

e Condigdes meteoroldgicas adversas: gelo, chuva forte, neve, vento, restri¢cdo de visibilidade,
etc.
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e Eventos geofisicos: terremotos, actividade vulcanica, tsunamis, inundagdes, deslizamento de
terreno, etc.

e Condigdes geograficas: terreno montanhoso, grandes superficies de agua, etc.

e Eventos ambientais: incéndios, presenga de fauna, infeccdo ou peste, etc.

e Eventos de saude publica: epidemias (ex: COVID-19), Ebola e outras doengas, etc.

» Perigos Econdomicos

Estdo relacionados a expansdes demasiadas sem planeamento adequado, recessdes econdmicas,
varia¢des incomum de custos de material e de equipamento, etc.

» Perigos Técnicos

Estao relacionados com as deficiéncias relacionadas a componentes, sistemas ou equipamentos de
aeronaves, de apoio no solo ou da infraestrutura aeroportudria, instalagdes de uma organizagao, etc.

2° IDENTIFICAR UM PERIGO EXISTENTE OU POTENCIAL

Os perigos estdo presentes no ambiente ou no contexto operacional onde as actividades sdo
executadas. Estes perigos podem ser identificados por meio de monitoramento do ambiente
operacional.

Para identificar os perigos, deve-se ter em conta os seguintes aspectos:

Factores de projecto: configuracdo da area operacional, disposi¢do de equipamentos e locais para
realizacdo de actividades.

Procedimentos e praticas operacionais: instrucdes de trabalho, documentacdo e lista de
verificacao.

Comunicacio: meios, fraseologia e linguagem adequada.

Factores organizacionais: requisitos da organizacao para a selec¢do, treinamento, capacitacao e a
alocagao de recursos;

Factores do ambiente de trabalho: barulho, temperatura, iluminagdo, EPI, etc.
Factores regulamentares: normas, regulamentos e legislacdo.

Desempenho humaneo: influenciado por questdes pessoais, internas e externas a organizagao,
estresse, cansaco, etc.

As fontes para identificar os perigos:

Fontes internas para identificacdo do perigo sdo: monitoramento das actividades operacionais,
nos reportes, no monitoramento de desempenho da seguranca operacional, e em auditorias e
fiscalizacao.

Fontes externas do perigo sdo: relatorios de investigacao de acidentes (INIPAT), estudos técnicos,
cientificos e sistemas de reportes obrigatorio.
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Qualquer pessoa dentro da comunidade aeroportudria pode identificar um perigo, desde que seja
uma pessoa designada para tal, cuja actividade permite a visualizacdo de ameagas, até um usudrio
leigo do aerédromo.

A identificagdo de perigos devera ser feito através de um processo formal, de forma organizada,
permitindo assim a analise critica e tratamento dos perigos. Esta identificacdo de perigos devera
comportar um sistema que permite as pessoas reportar os perigos a qualquer momento contribuindo
assim para a consolidagdo de uma Cultura de Seguranca Operacional proactiva.

A identificagdo de perigos pode ser feita a qualquer momento, durante inspecgdes diarias ou sob
condi¢des especificas. Deve-se se dar especial atengdo a identificacdo de perigos quando for
verificado um aumento incomum de eventos relacionados com a seguranca operacional ou desvios
aos procedimentos, bem como quando forem previstos importantes mudangas operacionais ou em
periodos ou em periodos de mudangas organizacionais significativas.

3° ANALISAR O PERIGO IDENTIFICADO
Para analisar o perigo € necessario os seguintes passos:
a) Estabelecimento do perigo (formulac¢io do perigo).
Exemplo: execucao de obras na faixa de pista do aerédromo.
b) Identificacio dos componentes do perigo.

Exemplo: presenca de pessoas, veiculos e equipamentos na faixa de pista; utilizacdo de ferramentas
e outros materiais nas actividades diarias das obras, etc.

¢) Estimativa das suas consequéncias (riscos).

Exemplo: possibilidade de colisdo entre aeronaves e pessoas, veiculos ou equipamentos na faixa de
pista; possibilidade de gera¢do de Foreign Object Debris (FOD); etc.

A identificacdo de perigos ndo se deve limitar apenas aqueles raros eventos que ocorrem lesdes
sérias ou danos significativos. O processo de identificagdo de deve ser iniciado a partir da
identificacdo das condigdes perigosas e incidentes menores.

4° DOCUMENTAR OS PERIGOS

Deve existir uma gestdo apropriada da documentacdo referente aos perigos identificados. Desta
forma ¢ necessaria a criagdo de uma “Biblioteca de Perigos”, que funcione como um banco de
dados dos perigos detectados, contendo suas andlises e as ac¢des adoptadas para cada perigo, e que
seja possivel disponibilizar informagdes a todos os envolvidos.

A identificacdo e a andlise dos perigos sdo facilitadas quando héd padronizacdo relativamente as
defini¢des, a abrangéncia, aos métodos, a aplicagdo, aos reporte, a medicdo e a gestdo. Por isso o
processo deve ser formalizado e documentado, além de contar com a participagdo técnica de
especialistas com diferentes visdes.

B.2 Identificacao das Consequéncias dos Perigos e Avaliaciao
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RISCO: define-se como a avaliagdo das consequéncias de um perigo, expresso em termos de
probabilidade e de severidade, tomando como referéncia a pior situagdo previsivel.

Nao devemos confundir perigo com risco, pois o risco ¢ a avaliagdo das consequéncias de um
perigo. Um perigo pode ter varios riscos.

Para melhor compreensdo entre perigos e riscos, podemos verificar trés cenarios de ocorréncias em
aerddromos:

Cenario 1: “Colisdo entre avido e caminhdo deixa 8 feridos em aeroporto de Los Angeles” —
matéria da Agéncia EFE, publicada em 21/05/2017 (https://cutt.ly/YmuuleA), conforme Figura 7.

A colis@o ocorreu por volta das 14h30 (horario local), apds aterrissagem do Boeing 737 da
Aeroméxico. O impacto causou o capotamento do caminhdo de abastecimento e os oito ocupantes
ficaram feridos.

Novamente, para fins de exemplificagdo, vamos considerar que a colisdo entre a aeronave € o
caminhdo ocorreu porque o caminhdo estava estacionado na area de movimento de aeronaves, em
local ndo demarcado para este fim.

PERIGO: estacionamento de veiculo em local ndo demarcado para este fim;

CONSEQUENCIA: colisio entre acronave ¢ veiculo.

s -

Figura 7
Que outros riscos estavam envolvidos? Podemos citar, por exemplo, considerando que o veiculo
envolvido era um Caminhdo Tanque Abastecedor, o risco de derramamento do combustivel, de
incéndio ou até mesmo uma explosao.

Cenario 2: “Avido da American Airlines bateu e derrubou um poste de iluminacdo” — matéria da
Aero Magazine, de Marcel Cardoso, publicada em 01/06/2021 (https://cutt.ly/0musUMU).

A asa esquerda de um Boeing 737-800 (N834NN), da American Airlines, derrubou um poste de
iluminagao no aeroporto internacional de Dallas/Fort Worth (DFW), no Texas, Estados Unidos.
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Também para fins de exemplificagdo, vamos considerar que a investigacdo concluiu que o piloto
confundiu a sinalizacdo horizontal de taxi que deveria seguir com uma outra sinaliza¢do antiga,
desalinhada com o caminho de circulagdo, que ndo foi correctamente apagada e, com o tempo,
voltou a aparecer no pavimento. Neste caso:

PERIGO: sinalizagao horizontal deficiente;
CONSEQUENCIA: colisio de aeronave com objecto.

Como exemplos de outros riscos envolvidos, podemos citar colisio de aeronave com
veiculos/equipamentos ou com elementos da infraestrutura aeroportudria e até mesmo uma incursao
em pista, dependendo do estado das demais sinalizagdes.

Figura 8

Cenario 3: “Acidente envolvendo avido no aeroporto de Gdansk” — matéria da Trojmiasto.pl, de
Maciej Korolczuk, publicada em 07/01/2021 (https://cutt.ly/Imup1tH).

Um caminhdo de abastecimento de adgua ficou preso sob a fuselagem do A320neo, de matricula
HA-LJB, da empresa hingara Wizz Air, no aeroporto de Gdansk, na Polonia.

Para fins de exemplificagdo, vamos considerar que a investigacdo da ocorréncia concluiu que a
colisdo se deu ap6s o veiculo cruzar a frente da aeronave durante a sua circulagdo. Neste caso:

PERIGO: movimentagdo indevida do veiculo, desrespeitando a prioridade de trafego;
CONSEQUENCIA: colisdo entre aeronave e veiculo.

Um outro risco que podemos citar neste caso, ¢ o de succdo do veiculo, dependendo da posi¢ao em
que a aeronave e o veiculo estavam, da poténcia do motor da aeronave e do tamanho do veiculo, por
exemplo.
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Figura 9
APENDICE C - METODOLOGIA PARA A AVALIACAO DOS RISCOS

Como abordado acima no ponto 7.12.3, o risco ¢ a avaliagdo das consequéncias de um perigo,
expresso em termos de probabilidade e de severidade. Essa avaliagdo segue uma metodologia, que

resulta na estimativa de um indice de tolerabilidade do Sistema em relagao ao risco.

C.1 PROBABILIDADE

Probabilidade ¢ a possibilidade de que um evento ou uma situagdo insegura possa ocorrer.

A andlise da probabilidade no processo de gestdo dos riscos € subjectiva, ou seja, resulta da
intuicdo, de suposi¢des fundamentadas na experiéncia e em estimativas. Mas ha factores que devem
ser considerados nessa analise, por exemplo:

e Registos de eventos iguais ao que esta a ser avaliado;

e Existéncia de outro equipamento ou componente semelhante que pode apresentar defeito
similar;

e Numero de pessoas operacionais e/ou de manutencdo que estdo envolvidas com o
cumprimento do procedimento especifico relacionado ao evento que esta a ser avaliado;

e Frequéncia de utilizagdo do equipamento ou do procedimento que esté a ser avaliado.

A Biblioteca de Perigos ¢ uma ferramenta importante a ser utilizada para subsidiar esta avaliagao.

Com base nesta avaliacdo, a probabilidade de um evento ocorrer deverad ser mensurada conforme a
tabela 1 abaixo.

Probabilidade do evento

Definiciao qualitativa Significado Valor

Frequente E provavel que ocorra muitas vezes ou tem 5
ocorrido frequentemente.
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Ocasional E provavel que ocorra algumas vezes ou 4

tem ocorrido com pouca frequéncia.

Remoto Improvéavel que ocorra, mas ¢ possivel que 3
venha a ocorrer, ou ocorre raramente.

Improvavel Bastante improvavel que ocorra ou nao se tem 2
noticia de que tenha ocorrido.

Muito Improvavel Quase impossivel que o evento ocorra. 1

Tabela 1
C.2 SEVERIDADE

A severidade do risco ¢ a estimativa de impacto das possiveis consequéncias de um evento ou de
uma condicao indesejada, tomando como referéncia a pior situacio possivel crivel (ou seja, o pior
cenario ao desconsiderar cenarios absurdos).

A avaliacao da severidade do risco deve considerar:

e Numero de vidas humanas em risco (empregados, clientes, publico, etc.);

e Impactos a0 meio ambiente (derramamento de combustivel, destruicao de habitat natural,
etc.);

e Danos materiais ou financeiros (perda directa de bens, danos a infraestrutura, danos a
terceiros, etc.);

e Implicagdes organizacionais, administrativas ou regulamentares que podem gerar futuras
ameacas a seguranca do publico;

e Impactos a reputacdo, a imagem e a confianca dos usudrios na organizagao;

e Implicagdes politicas e/ou de interesse dos meios de comunicagao.

O grau de severidade do risco deve ser definido com base na Tabela 2 abaixo:

Severidade dos eventos
Deﬁn.u;a? na Significado Valor
Aviacao
Catastroéfico v" Destruigdo de equipamento A
v' Multiplas mortes
Critico v' Uma redugdo importante das margens de
seguranca operacional, dano fisico ou uma carga
de trabalho tal que os operadores nao podem
desempenhar suas tarefas de forma precisa e B
completa.
v' Lesdes sérias
v Grave dano ao equipamento
Significativo v' Uma redugdo significativa das margens de C
seguranca operacional, uma reducdo na habilidade
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do operador em responder as condicdes
operacionais adversas como resultado do aumento
da carga de trabalho ou como resultado de
condi¢des que impedem sua eficiéncia.

v" Incidente sério
v' Les0es as pessoas

Pequeno v Interferéncia
v' Limitag¢des operacionais
v" Utilizagdo de procedimentos de emergéncia
v" Incidentes menores
Insignificante v" Consequéncias leves

Tabela 2
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C.3 INDICE DE TOLERABILIDADE

Apds a avaliagdo da probabilidade de o evento ocorrer e do grau de severidade das suas
consequéncias, chegaremos a um indice alfanumérico que indicara a classificacdo da tolerabilidade

ao risco, conforme Figura 10.

O indice alfanumérico obtido devera ser enquadrado em uma das regides de tolerabilidade,
conforme ilustrado na Figura 11 abaixo.

Severidade do risco
Probabilidade do
risco Catastrofi Criti L . P L
Aatastrofico | LIUCo | Sjonificativo | Fequeno | Ipsionificante

Frequente 5

Ocasional 4

Remoto 3
Improvavel 2

Muito 1
improvivel

Figura 10

iNDICE DE AVALIACAO DO

DESCRICAO DE TOLERABILIDADE CRITERIO SUGERIDO

RISCO
5A, 5B, 5C,
Inaceitavel sob as
circunstancias existentes.
4A, 4B, 3A

Aceitavel com mitigacdo do
LN C risco. Pode requerer uma
decisao da diregao.

3E, 2D, 2E, 1B,

Aceitavel.

1C, 1D, 1E

Figura 11
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APENDICE D - METODOLOGIA PARA A GESTAO DOS RISCOS
A gestao de risco da seguranga operacional ¢ um processo continuo que inclui:
e A identificagdo do perigo;
e A avaliacdo dos riscos decorrentes do perigo identificado.

O planeamento e a implementacdo de a ac¢des para mitigagdo dos riscos ou para a eliminacdo do
perigo e avaliacdo da eficacia dessas acg¢des (monitoramento de sua execugdo e revisdo, se
necessario).

Os responsaveis pela gestao de risco sao, operador de aerodromo, equipa de seguranga operacional
(RST), com participagdo de todas as areas envolvidas e, a critério do operador do aerédromo, com a
participacao de profissionais de fora da organiza¢ao também.

P | IDENTIFICAR ~

Ty [Avauar]
{ RISCOS )

PLANEJAR

MONITORAR

\ [ IMPLEMENTAR /

Figura 12

A gestao dos processos organizacionais tem como finalidade a manutengao dos riscos dentro de
niveis aceitaveis de seguranca operacional.

Um aspecto importante ¢ a no¢do de seguranga operacional como resultado e a gestdo dos riscos
como parte do processo.

A avaliagdo inicial de um risco deve ser feita em relagdo as defesas existentes no Sistema.
A figura 11 ilustra as trés regides de tolerabilidade existentes:

1) Regido niao toleravel - Se a avaliacdo indica que, mesmo com as defesas existentes, o risco
se enquadra na regido ndo toleravel, entdo o risco € inaceitavel e a operagdo que o envolve
deve ser parada, podendo ser continuada somente apos a execugdo de medidas mitigadoras
capazes de reduzir sua probabilidade e/ou severidade.

2) Regiao toleravel - Dentro da regido tolerdvel o risco é aceitavel, desde que sejam
realizadas ac¢Oes de mitigacdo a fim de reduzir esse risco a um nivel tdo baixo quanto seja
razoavelmente praticavel, considerando a relacio de custo e beneficio, ou seja, a
organizacdo deve sempre equilibrar a producdo e a protec¢ao. Essa reducao ¢ conhecida
como “ALARP” — 4s Low As Reasonably Practicable.

3) Regido aceitavel - Indica que, com as defesas existentes, ¢ possivel manter os niveis
aceitaveis de seguranga operacional diante do risco avaliado, ou seja o risco é aceitavel,
permitindo assim que a operagdo seja continuada.
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Orisco e
inaceitavel em
qualquer nivel.

A

O risco é aceitavel
baseado na mitigagao.

Tao baixo

L uanto seja |
A r:?zoavmmgnte [ Regido toleravel E necessario uma
R praticavel | analise de
P : custo/beneficio.
v - -
Orisco e
aceitavel tal

como existe.

Figura 13
D.1 CONTROLO E MITIGACAO DO RISCO

Medidas mitigadoras sdo aquelas adoptadas com o intuito de reduzir a probabilidade e/ou a
severidade das consequéncias associadas a um perigo. E a forma de controlo do risco. Para controlo
ou mitiga¢do do risco, conforme o beneficio para a operagdo ou actividade, poderdo ser adoptadas
estratégias que levardo a evitar, reduzir ou segregar a exposi¢ao.

e [Estratégia 1: evitar a exposicio

Quando os riscos excedem os beneficios de continuar a operacdo ou a actividade, deve-se entdo
paré-las. Sdo riscos intoleraveis ou inaceitaveis frente aos beneficios associados. Por exemplo: no
caso de uma reforma completa em uma pista de decolagem.

e [Estratégia 2: reduzir a exposicio

Esta estratégia baseia-se na reducdo da frequéncia da operacdo ou da actividade, ou em medidas
para reduzir a magnitude das consequéncias do risco que foi aceito. E aceite alguma exposi¢do ao
risco, desde que diminuido, devido as acgdes mitigadoras adoptadas. Os beneficios associados
justificam a exposicdo ao risco. Por exemplo: limitar a quantidade de operagdes realizadas por
aeronaves que sobrecarregam o pavimento.

e Estratégia 3: segregar a exposicao

Na utilizagdo desta estratégia, sdo tomadas providéncias para isolar os efeitos do risco ou se
introduzem barreiras de protec¢ao (redundancia) contra os riscos. As defesas sdao suficientes para
isolar as eventuais consequéncias da exposicdo ao risco. Por exemplo: Jet Blast Deflector —
barreiras deflectoras de empuxo ou barreiras de proteccao de jet blast.
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A mitigacdo do risco pode envolver apenas uma abordagem ou pode ser multipla, ou seja,
combinando as trés estratégias de mitigagdo. E importante considerar a gama completa de medidas
de controlo para encontrar a melhor solugdo.

Sabemos que as trés principais defesas de uma organizagao da aviagdo para enfrentar os riscos sao:
tecnologia, treinamento e regulamentos. Porém, a definicido da melhor estratégia depende,
essencialmente, da analise conjunta das seguintes perspectivas:

Eficacia: abrangéncia dos resultados em termos de reducao ou eliminagao do risco;
Custo/beneficio: extensao na qual os beneficios da mitigacdo superam os custos de sua
implementagao;

Praticabilidade: complexidade para implantagdo da mitigagdo em termos de disponibilidade
de tecnologia, recursos financeiros e administrativos, leis e regulamentos, politica, etc.;
Aceitabilidade: grau de resisténcia das partes interessadas para implementacdo das medidas
mitigadoras;

Aplicabilidade: conformidade das acc¢des frente as regras, regulamentagdes ou
procedimentos operacionais ¢ sua facilidade de monitoramento;

Durabilidade: sustentabilidade da accao no decorrer da execucao da actividade;

Riscos residuais: grau de risco remanescente apds a implementa¢do da mitiga¢do, que pode
exigir medidas adicionais para continuidade ou redugdo do risco;

Consequéncias adversas: novos perigos ¢ riscos decorrentes da execucdo das agdes de
mitigacao.

Como parte da mitigacao do risco, € essencial verificar também se:

Existem defesas coerentes e apropriadas para se proteger dos riscos analisados;
As defesas funcionam da forma como foram planeadas;

As defesas sdo compativeis com as condi¢des actuais de trabalho;

O pessoal envolvido conhece os riscos e as defesas existentes;

Sao necessarias medidas adicionais para a mitigagao dos riscos.

A mitigacdo do risco requer a adop¢do de medidas de controlo para reduzir ou eliminar os riscos, ou
seja, gerencia-los. Com a defini¢do das medidas mitigadoras, € necessario reavaliar a tolerabilidade
do risco, conforme ilustrado no fluxo na figura 14 abaixo:
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Identificagao do perigo
:
| . Identificago do risco |
Severidade ' Probabilidade

€

Sim O risco & - [NZol
l toleravel? l
e EeREE
Figura 14
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APENDICE E - DOCUMENTACAO DA AVALIACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL

O resultado do processo de gestdo de risco como determinado acima, este deve ser documentado em
um Relatorio a Avaliagdo de Seguranca Operacional (RASO) e Procedimentos Especificos de
Seguranca Operacional (PESO)

Na elaboragdo da RASO, tendo em conta que para cada perigo identificado pode existir mais de um
risco, deve-se considerar o esquema que consta da figura abaixo:

Descrigéo e motivagdo do seu objeto.

I
' +

Perigo identificado (1) Perigo identificado (2)
i
Estimativa das consequéncias il Estimativa das consequéncias
do perigo (1) do perigo (2)

| |
* + ‘ 4

Risco (1.1) | Risco (1.2) - Risco (2.2)

l | |

Defesas Defesas Defesas Defesas
existentes existentes existentes existentes
(1.2) (2.1) (2.2)
4C
4C

Risco (1.1) Risco (1.2)

l

Medidas Medidas Medidas
adicionais adicionais adicionais
(1.2) (2.1) (2.2)
Requer uma
decisao da Direcao.
Figura 15
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E.1 Relatorio da Avaliacido de Seguranca Operacional - RASO
O RASO deve ser composta por:

1. Integrantes da Equipa:
Nomes e fungdes de todos integrantes da equipa na elaboragao da ASO.
2. Descricao e motivaciao do objecto da ASO:

Motivo pelo qual a equipa responsavel pela elaboracdo da ASO se reuniu para a realizagdo da
avaliacgdo, incluindo cenarios envolvidos e contextualizagao.

3. Perigo(s) identificado(s):

Descri¢ao sucinta do(s) perigo(s) identificados. Se houver mais de um perigo, cada um devera ser
analisado separadamente.

Por exemplo:

e Perigo 1: Presenca de pessoas, veiculos e equipamentos na RWY;
e Perigo 2: Geracdo de detritos dos servigos de manuteng@o no pavimento;
e Perigo 3: (...n)

4. Analise do(s) perigo(s) identificado(s)
Motivo pelo qual aquela condig@o, objecto ou actividade esta a ser considerado um perigo dentro do
cenario e do contexto analisado.
Por exemplo:
e Perigo 1: Presenca de pessoas, veiculos e equipamentos na RWY.

A presenca de pessoas, veiculos e equipamentos na RWY ¢ um perigo, pois as actividades da
obra/manuteng¢do serdo realizadas no periodo nocturno e ha possibilidade de utilizagao inadvertida
da RWY por aeronaves, inclusive em situacdo de emergéncia.

Quanto mais detalhada for a avaliagdo de cada perigo, mais riscos serdo identificados, tornando o
processo mais eficaz.

5. Estimativa das consequéncias relacionadas a cada perigo identificado

Descricao dos riscos referentes a cada perigo. Um unico perigo pode ter apenas um ou varios riscos
associados, e todos devem ser pontuados separadamente.

Por exemplo:
Perigo 1: Presenca de pessoas, veiculos e equipamentos na RWY.

e Risco 1.1: Aterragem inadvertida de aeronave na RWY durante a realizagao dos servigos,
causando colisdo com danos a aeronave, aos veiculos e equipamentos e lesoes as pessoas;

e Risco 1.2: (caso o aerédromo possua outra pista em operagao) Ingresso indevido de
aeronave na PPD em obra, causando suc¢ao de materiais, colisdo com danos a acronave,
lesdes a pessoas;

e Risco 1.3: (...n)
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6. Risco associado a cada consequéncia e sua tolerabilidade em funcio de defesas existentes

Para isso, ¢ necessario primeiro listar as defesas existentes para cada um dos riscos, para entio
calcular, considerando essas defesas, a probabilidade e a severidade (indice de tolerabilidade).

Por exemplo:

Risco 1.1: Aterragem inadvertida de aeronave na RWY durante a realizacdo dos servigos, causando
colisao com danos a aeronave, aos veiculos e equipamentos e lesdes as pessoas.

Defesa existente Responsavel Prazo/periodicidade
Orgdo ATS Resp. ATS H24
Fiscalizagdo de placa de estacionamento e pista | Resp. OPS do OPA H24
PROBABILIDADE SEVERIDADE TOLERABILIDADE
3 A
(improvavel, mas pode ocorrer) (catastrofico. mortes...) 31&

7. Proposta de medidas adicionais para eliminacio ou mitigacao dos riscos, se aplicavel

Caso o indice de tolerabilidade frente as defesas existentes se enquadre na regido toleravel (verde),
ndo ha necessidade de medidas adicionais. Mas, para indices enquadrados nas demais regides,
medidas adicionais precisardo ser adoptadas, a fim de reduzir a probabilidade e/ou severidade dos
riscos a niveis tdo baixos quanto razoavelmente praticavel.

Por exemplo:

Medida adicional Responsavel Prazo/periodicidade
Curso SGSO para empregados da 15 dias antes ou
_ Resp. GSO do OPA .
obra/servigo DIA/MES/ANO

Sinalizagio horizontal de PDA .
Resp. MNT do OPA Até dia DIA/MES/ANO
interditada

120 dias de antecedéncia
Resp. comunicagdes
aeronauticas do OPA De DIA/MES/ANO até

DIA/MES/ANO
21h até 6h (durante a

NOTAM de interdi¢do daPDA

Desligamento das luzes daPDA Resp. MNT do OPA realizacdo dos servigos) /
DIA/MES/ANO

()

Risco 1.1: Aterragem inadvertida de aeronave na RWY durante a realizacdo dos servigos, causando
colisdo com danos a aeronave, aos veiculos e equipamentos e lesdes as pessoas.
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8. Risco de cada consequéncia e sua tolerabilidade em funcio das defesas existentes e das
medidas adicionais estabelecidas

Ap0s a proposta das medidas adicionais, novamente deve-se estimar a probabilidade e a severidade
de cada risco, para obtengao dos novos indices de tolerabilidade.

Por exemplo:

PROBABILIDADE SEVERIDADE TOLERABILIDADE

1 B lB

(muito improvavel) (critico) *

* Considerando que, com o pessoal devidamente treinado, havera evacuagao rapida da RWY em
caso de operagdo inadvertida, e a severidade das consequéncias, caso ocorram, podera ser reduzida.

9. Indicacio do responsavel por cada medida adicional proposta ou defesas existentes

As pessoas e areas responsaveis pela execugao das defesas existentes e implementacao das medidas
adicionais devem ser indicadas. E imprescindivel que essas pessoas participem da elaboragio da
ASO e do PESO, tanto para tomarem ciéncia de suas responsabilidades, quanto para o correcto
planeamento das acgoes.

10. Indicacdo do prazo de execu¢do ou de implementacio para cada medida adicional
proposta ou defesas existentes, quando aplicavel

Os prazos de inicio e fim, a periodicidade, os dias e horéarios, etc., devem ser indicados, tanto para
as medidas adicionais quanto para as defesas ja existentes.

As acgdes definidas na ASO devem ser detalhadas em um documento denominado Procedimentos
Especificos de Seguranga Operacional (PESO), cujo objectivo ¢ descrever a forma de execucao das
defesas existentes e a forma de implementa¢do das medidas adicionais decorrentes da ASO. Por
exemplo:

Perigo 1: Presenca de pessoas, veiculos e equipamentos na pista de descolagem e aterragem.

¢ Risco 1.1: Aterragem inadvertida de aeronave na RWY durante a realiza¢do dos servigos,
causando colisdo com danos a aeronave, aos veiculos e equipamentos e lesdes as pessoas.

Defesas Procedimentos Responsavel | Responsavel pelo | Prazo para

existentes adoptados pela medida | controlo e Implementacio
acompanhamento

Orgio ATS Coordena o trafego | Resp. ATS ANS H24

aéreo ¢ autoriza as
aterragens, e que
estando ciente da obra,
negara aterragem na
RWY caso haja

solicitacao.
Fiscalizagdo da | Acompanhamento Resp. OPS Resp. OPS H24
placa de integral das actividades do OPA
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estacionamento | da obra, vai orientar os
e pistas empregados, a
comunicagao

permanente com a
TWR, a consciéncia
situacional elevada
quanto a movimentagao
de aeronaves.

E.2 PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS DE SEGURANCA OPERACIONAL (PESO)

O PESO tem como objectivo a documentagao da descri¢ao detalhada para a execugdo das defesas ja
existentes e implementacdo das medidas adicionais para eliminacdo ou mitigacdo dos riscos,
decorrentes da Avaliagdo de da Seguranca Operacional (ASO), na forma de procedimentos e acgdes
a serem tomadas por cada responsavel, de acordo com os prazos estabelecidos.

Quando as defesas existentes ja estiverem documentadas e implementadas como rotina do operador
do aer6édromo, este fica dispensando de documenta-las em um PESO, desde que sejam mantidas as
condi¢cdes executivas e operacionais do aerdédromo.

Apos a implementagdo das medidas adicionais para eliminacdo ou mitigagcdo dos riscos, o operador
do aer6dromo deve monitorar os resultados e avaliar a eficacia do processo de gestdo do risco. Os
resultados obtidos podem requerer actualizagcdes ou mudangas, em razao da possibilidade de
identificacdo de novos perigos ou da ineficacia das medidas mitigadoras adoptadas.

Medida adicional Responsavel Prazo/periodicidade

Curso SGSO para os empregados da

obra/servico, no qual estes serdo treinados
quanto aos procedimentos de evacuacao de Resp. GSO do 15 dias antes ou
emergéncia, e para que desenvolvam OPA DIA/MES/ANO
consciéncia situacional em relacdo as

operacdes de aeronaves.

Sinalizacdo horizontal de PDA interditada,

com pintura de “X’” branco a cada XX metros Resp. MNT do Até dia

ao longo da pista, com XX de altura, XX de OPA DIA/MES/ANO
largura...

()
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APENDICE F — EXEMPLO DE AVALIACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL, RASO
E PESO

Para melhor compreensdo sobre a elaboragdo do RASO e PESO, apresentamos um exemplo para a
identificacdo de perigos e a gestdo dos riscos de uma situacao ficticia.

Exemplo:

O Aeroporto Internacional XPTO possui 2 pistas de descolagem e aterragem, a RWY 10/28 (pista
principal) sendo a cabeceira 10 predominante, com 2.800 metros de comprimento ¢ 45 metros de
largura, e a RWY 15/33 (pista auxiliar), com 1.830 metros de comprimento e 45 metros de largura.

Conforme o NTA22A, o operador do aerédromo deve manter as areas pavimentadas em condigdes
operacionais e, devido a desagregagao de pavimento com possibilidade de geragao de FOD, havera
a necessidade de execucgdo dos servicos de manutengdo em parte do pavimento rigido (20 metros de
largura por 30 metros de comprimento) demarcado e localizado no caminho de circulagdo da placa
de estacionamento 3, adjacente a placa de estacionamento 4, conforme croqui abaixo.

Os servigos de manutengdo, no prazo estimado de 3 meses, consistirdo na demolicdo mecanica de
concreto, tratamento de fundagdes com substituicdo de solo base e compactagdo, recomposi¢ao das
placas com concreto, remogdo e recomposi¢do da selagem de juntas das placas de concreto,
tratamento e cura do concreto.

A intervengdo devera ocorrer de forma a trazer o menor impacto a movimentagao de acronaves no
XPTO, considerando que o caminho de circulagdo da placa de estacionamento 3, ¢ a mais utilizada
para acesso a pista principal 10/28.

A area de engenharia vai auxiliar na elaboragcdo do croqui e calculos das medidas de distancia
regulamentares para a gestao dos riscos.

NOTA 1: Nesta situagdo o operador do aerodromo tem que obrigatoriamente elaborar o RASO e
PESO para encaminhar a Autoridade Aerondutica em tempo habil, conforme preconiza o
regulamento.

NOTA 2: Para o exercicio, consideramos apenas o funcionamento do motor no modo “idle power”
para circulag¢do da aeronave em marcha lenta de solo.

Nota importante: Este exemplo de ASO, RASO e PESO elaborado, contém o minimo de
informacao, ele serve apenas para orientar os operadores de aerodromos na elaboracao da RASO e
PESO.

O operador de aerodromo deve descrever de forma detalhada a motivagdo do objecto da ASO e
adequar todos os campos a sua realidade.

INST N.° 22.803.001.A Data da aprovacio: 23 de Setembro de 2022 29/42



§~Y‘/ \Q\‘)‘éA\ NAC AUTORIDADE NACIONAL
V% DA AVIACAO CIVIL

T

CARACTERISTICAS GERAIS DO AERODROMO

Codigo OACI SBXX

Tipo de uso Publico

Horario de funcionamento H24

Tipo de operagao (X) VFRD (X) VFRN (X)IFR D (X) IFRN

CARACTERISTICAS OPERACIONAIS

Principal: 10/28
Designacio das Pistas
Auxiliar: 15/33

Principal: 2.800 x 45 m
Dimensio das Pistas
Auxiliar: 1.830x 45 m

Principal: 65/F/A/X/T ASPH
PCN das Pistas
Avxiliar: SO0F/ AT ASPH

Tipo de Pavimento das Pistas ASPH

Aeronave Critica de Projeto A330-300

Pista de Taxi A 70x 18 m — 51/F/A/X/T ASPH
Pista de Taxi B 70x 51 m-51/F/A/X/T ASPH
Pista de Taxi C 70 x 38 m — 65/F/A/X/T ASPH
Pistade Taxi D 220x 23 m - 65/F/A/X'T ASPH
Pista de Taxi E 68 x 18 m — 65/F/A/X/T ASPH
Pista de Taxi F 430 x 15 m - 65/F/A/X'T ASPH

Seguem também algumas caracteristicas da aeronave critica de projeto do SBXX:
AIRBUS — A330-300

Comprimento total (overall length) 63.67 m

Envergadura (wing span) 60.30 m

Distaneia do jet blast (jet blast impact length) A partir de 15 m (com 56 kmn'h)
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F.1 RELATORIO DA AVALIACAO DE SEGURANCA OPERACIONAL (RASO)

RASO - Relatorio da Avaliacao de Seguranca Operacional N° XPTO/0001/20XX

Aeroporto Internacional XPTO

1. Integrantes da equipa e suas funcoes

Primeiro e ultimo nome — Director responsavel do aerédromo

Primeiro e ultimo nome — Responsavel pela gestdo de seguranga operacional
Primeiro e ultimo nome — Responsavel pelas operagdes aeroportuarias

Primeiro e ultimo nome — Responsavel pela manutenc¢ao do aeroportudria
Primeiro e ultimo nome — Responsavel pela resposta a emergéncia aeroportuaria
Descrever os integrantes com base na realidade do operador de aerédromo....

O Operador de Aerodromo deve colocar todos os

representantes de todas as partes interessadas ...

2.

Descricao e motivacio do objecto da ASO

O motivo para elaboragdo da ASO ¢ a realiza¢do de obra no aeroporto XPTO para correcgdo de desagregacao do pavimento numa area localizada
no caminho de circulagdo da placa de estacionamento 3, adjacente a placa de estacionamento 4, visando a identificacao e anélise dos perigos com

intuito de realizar a mitigagao dos riscos....

(..)

A equipa deve descrever detalhadamente a motivagdo do objecto da ASO, o acima apresentado é apenas o minimo para uma linha de

orientacdo...

3. Perigo(s) identificado(s)

Presenca de veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional;

1
2. Geracao de FOD;

3. Problemas com equipamentos de comunicagao.
4

A equipa deve descrever todos os perigos existentes...
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4. Analise de perigo(s) identificado(s)

Perigo 1: A presenca de veiculos, equipamentos e pessoas no caminho de circulagdao da placa de estacionamento 3, ¢ um perigo, pois durante as
obras hé possibilidade de uso do referido caminho de circulagdo inadvertidamente por aeronaves, inclusive em situagao de emergéncia.

Perigo 2: A geragdo de FOD ¢ considerado um perigo, pois pode ocasionar danos em aeronaves e equipamentos, bem como lesdes em pessoas.

Perigo 3: Problemas com equipamentos de comunicagdo ¢ um perigo, tendo em vista que pode ocasionar o acesso inadvertido de pessoas e
equipamentos em areas e/ou horarios ndo autorizados.

(..)

A equipa deve descrever todas as andlises de perigos identificadas...

5. Definicao das consequéncias relacionadas com cada perigo identificado e Analise de Risco

Perigo - 1 Consequéncia/Risco

1. Presenca de veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional Consequéncia 1: Colisdo de aeronaves com veiculos, equipamentos e
pessoas, causando danos a equipamentos e lesdes em pessoas.

Consequéncia 2: ...
Consequéncia 3: ...

(..)

A equipa deve descrever todos os riscos identificados...

Analise de Risco de Colisdo de aeronaves com veiculos, equipamentos e pessoas, causando danos a equipamentos e lesées em pessoas
(Perigo 1, Consequéncia 1)

Defesas Existentes Responsavel Prazo / Periodicidade
Inspecgao a obra OPA 3 inspecgoes didrias
Palestra de familiarizagdo SGSO Responsavel SGSO 1 vez — 15 dias
antes do inicio da obra
Orgdo ATS Responsavel ATS H24
Probabilidade do Risco Severidade do Risco indice de Tolerabilidade
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3 (remoto)

B(critico)

3B

Acc¢oes Mitigadoras Adicionais

Responsavel

Prazo / Periodicidade

Briefing

Responsavel SGSO

Diario

Inspecgdes extraordinaria a obra

Responsavel pelas operagdes aeroportuaria

2 inspecgoes didrias

Probabilidade do Risco Severidade do Risco Indice de Tolerabilidade
2 (improvavel) B(critico) 2B
Perigo - 2 Consequéncia/Risco

2. Geragao de FOD

Consequéncia 3: ...

(..)

Consequéncia 1 Ingestdo de FOD pelo motor das aeronaves.
Consequéncia 2: Propagacao de FOD devido ao Jet Blast

A equipa deve descrever todos os riscos identificados...

Anilise do Risco de Ingestio de FOD pelo motor das aeronaves

(Perigo 2, Consequéncia 1)

Defesas Existentes

Responsavel

Prazo / Periodicidade

Varredura da area

Gerente de obra

1 vez por dia

Inspecao da area

Responsavel pela operagdes aeroportudrias

3 inspecg¢des diarias

Probabilidade do Risco Severidade do Risco indice de Tolerabilidade
3 (remoto) B(critico) 3B
Acc¢oes Mitigadoras Adicionais Responsavel Prazo / Periodicidade

Inspeccao extraordinaria

Responsavel pela operagdes aeroportudrias

2 inspeccdes diarias

Probabilidade do Risco

Severidade do Risco

Indice de Tolerabilidade
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2 (improvavel)

B(critico)

2B

Analise do Risco da Propagaciao de FOD devido ao Jet Blast

(Perigo 2, Consequéncia 2)

Defesas Existentes

Responsavel

Prazo / Periodicidade

Varredura da area

Gerente de obra

2 vezes por dia

Inspecgao da area

Responsavel pela operagdes aeroportudrias

3 inspecgoes diarias

Probabilidade do Risco Severidade do Risco indice de Tolerabilidade
3 (remoto) B(critico) 3B
Acgoes Mitigadoras Adicionais Responsavel Prazo / Periodicidade

Utilizagao de push back até uma area segura

Responsavel da empresa prestadora de servigo

H24

Probabilidade do Risco

Severidade do Risco

Indice de Tolerabilidade

3 (muito improvavel)

B(critico)

1B

Perigo - 3

Consequéncia/Risco

3. Problemas com equipamentos de comunicagdo

Consequéncia 2: ...
Consequéncia 3: ...

(..)

Consequéncia 1: Incursdo na area aonde esté a ser realizada a obra.

A equipa deve descrever todos os riscos identificados...

Analise do Risco de Incursao na area aonde esta a ser realizada a obra.

(Perigo 3, Consequéncia 1)

Defesas Existentes

Responsavel

Prazo / Periodicidade

Teste do equipamento no inicio de cada jornada

Responsavel pela manutengao
aeroportuaria

Diario
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Sinalizacao da obra

Responsavel pela operagdes aeroportudria

Inicio da obra

Probabilidade do Risco Severidade do Risco indice de Tolerabilidade
2 (improvavel) B(critico) 2B
Accoes Mitigadoras Adicionais Responsavel Prazo / Periodicidade

Disponibilizagdo de equipamento de comunicagao
sobressalente

Responsavel pela manutengao
aeroportuaria

Durante a execugao dos servigos

Probabilidade do Risco

Severidade do Risco

Indice de Tolerabilidade

1 (muito improvavel)

B(critico)

1B

Assinatura:

Data:
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FORMULARIO DE PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS DE SEGURANCA OPERACIONAL (PESO)

PESO - PROCEDIMENTOS DE SEGURANCA OPERACIONAL

Aeroporto Internacional XPTO

1. Referéncia — Relatorio RASO N° XPTO/0001/20XX

Breve resumo da motivagao da ASO.

2. Perigo(s) identificado(s)

1. Presenca de veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional;
2. Geragao de FOD;
3. Problemas com equipamentos de comunicagao.

3. Analise de perigo(s) identificado(s)

Perigo 1: A presenca de veiculos, equipamentos e pessoas no caminho de circulagdo da placa de estacionamento 3, € um perigo, pois durante as
obras ha possibilidade de uso do referido caminho de circulagdo inadvertidamente por aeronaves, inclusive em situacdo de emergéncia.

Perigo 2: A gerag¢dao de FOD ¢ considerado um perigo, pois pode ocasionar danos em aeronaves e equipamentos, bem como lesdes em pessoas.

Perigo 3: Problemas com equipamentos de comunicagdo ¢ um perigo, tendo em vista que pode ocasionar o acesso inadvertido de pessoas e
equipamentos em areas e/ou horarios ndo autorizados.

4. Estimativa das consequéncias relacionadas a cada perigo identificado

Perigo Consequéncia

Perigo 1 - Presenca de veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional Consequéncia 1 - Colisdo de aeronaves com veiculos,
equipamentos e pessoas, causando danos a
equipamentos e lesdes em pessoas.
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Responsével Responsavel pelo Prazo para
Defesas Existentes Procedimentos adoptados P . controlo e Implementaca
pela medida
acompanhamento 0
O OPA de servigo ira realizar a inspecao nas proximidades da | Responsavel Responsavel pelas 3 Inspecgdes
. obra as 08h30min, 13h00min e as 17h00min, fazendo o uso de | pelas operagdes operagoes diarias
Inspecao a obra viaturas e radios de comunicagdo para manter contacto | aeroportudrias aeroportuarias
permanente com a TWR.
A palestra sera realizada para todos os envolvidos na obra que Responsavel Director do 1 vez — 15 dias
tenham acesso a area operacional do aeroporto, ministrada SGSO aeroporto antes do inicio
Palestra . P
e pelo Responsavel SGSO, onde serd informado os da obra
Familiarizagao SGSO . . ~
procedimentos de seguranca operacional que deverdo ser
adoptados durante a execucao da obra.
O orgao responsavel pelo controlo do trafego aéreo realizara a | Responsavel ANS H24
comunicacdo com o responsavel pela fiscalizacdo da obra, ATS
Orgao ATS pessoas envolvidas nas operagdes acreas, fazendo a
coordenacdo com todas as aeronaves indicando o local por
onde essas devem transitar.
~ o . Responsavel pelo Prazo para
Acc¢oes Mitigadoras . Responsavel P p para
c .. Procedimentos adoptados . controlo e Implementaca
Adicionais pela medida
acompanhamento 0
Briefing Serd realizado 30 minutos antes do inicio das actividades | Responsavel Director do Diario
diarias, com a presenga de todos os envolvidos, sendo SGSO Aeroporto
conduzida pelo responsavel SGSO ou outra pessoa indicada
por esse.
O briefing tera a duragdo de 15 minutos.
Serdao abordados temas relacionados com a seguranga
operacional.
INST N.°22.803.001.A Data da aprovacgio: XX de Setembro de 2022 39/42



_RpE /A NAC

=L

AUTORIDADE NACIONAL
DA AVIACAO CIVIL

Inspecgao OPA de servigo e um efectivo dos bombeiros, irdo realizar | Responsavel das Responsavel das 2 inspecgoes
extraordinaria uma inspecdo adicional minuciosa nas proximidades da obra operagdes operagdes diarias
as 06h00min e 22h00min, fazendo o uso de viaturas e radios | aeroportuaria aeroportuarias e
de comunicacdo para manter contacto permanente com a Responsavel RFF
TWR.
Perigo Consequéncia

Perigo 2 — Geracio de FOD

Consequéncia 2 - Ingestio de FOD pelo motor das

aeronaves
. Responsavel pelo Prazo para
) . Responsavel ~
Defesas Existentes Procedimentos adoptados . controlo e Implementaca
pela medida
acompanhamento 0
Ao final das actividades didrias os responsaveis pela execugdo | Gerente de obra | Responsavel  pelas | 1 vez por dia
dos servigos, fardo a limpeza das 4reas adjacentes a obra, operagoes
Varredura da area | utilizando vassouras, equipamentos sopradores ¢ de forma aeroportuarias
manual, bem como deverdo realizar a retirada de todos
materiais e equipamentos utilizados.
O OPA de servigo ird realizar a inspecdo nas proximidades da | Responsavel Responsavel pelas | 03  inspegdes
I 50 da 4 obra as 08h30min, 13h00min e as 17h00min, fazendo o uso de | pelas operacdes | operagoes diarias
nspecgao da area viaturas e radios de comunica¢do para manter contacto | aeroportudrias aeroportudrias
permanente com a TWR.
~ . . Responsavel pelo Prazo para
Acc¢oes Mitigadoras . Responsavel P p para
c e . Procedimentos adoptados . controlo e Implementaca
Adicionais pela medida
acompanhamento 0
Inspeccao O OPA de servigo iréd realizar inspecao adicional minuciosa | Responsavel Responsavel pelas 2 Inspecgoes
extraordinaria a obra | nas proximidades da obra as 06h00Omin e 22h00min, fazendo o | pelas operacdes operagoes diarias
uso de viaturas e radios de comunica¢do para manter contato | aeroportudrias aeroportuarias e
permanente com a TWR. Bombeiros
Perigo Consequéncia
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Perigo 2 — Geracao de FOD

Consequéncia 2 - Propagacao de FOD devido ao Jet

Blast
Risco 2.1: Propagac¢io de FOD devido ao Jet Blast
. Responsavel pelo Prazo para
. . Responsavel ~
Defesas Existentes Procedimentos adoptados . controlo e Implementaca
pela medida
acompanhamento 0
Ao final das actividades didrias os responsaveis pela execugdo | Gerente de obra | Responsavel pelas | 1 vez por dia
dos servigos, fardo a limpeza das areas adjacentes a obra, operagdes
Varredura da area utilizando vassouras, equipamentos sopradores e de forma aeroportuarias
manual, bem como deverdo realizar a retirada de todos
materiais e equipamentos utilizados.
O OPA de servigo ira realizar a inspecao nas proximidades da | Responsavel Responsavel pelas | 03  inspegdes
~ , obra as 08h30min, 13h00min e as 17h00min, fazendo o uso de | pelas operagdes | operagdes diarias
Inspecgao da area . L1 L - .
viaturas e radios de comunicagdo para manter contacto | aeroportuarias aeroportuarias
permanente com a TWR.
~ ops . R nsavel pel Prazo para
Accoes Mitigadoras . Responsavel esponsavel pelo opara
c .. Procedimentos adoptados . controlo e Implementaca
Adicionais pela medida
acompanhamento 0
Utilizagdo de push | Sera accionada a empresa que realiza o servico de rampa e Gerente da Responsavel pelas H24
back até uma aréa | todas as aeronaves deverdo ser rebocadas a uma distancia empresa operagdes
segura superior a 50 metros de distancia do local da obra. prestadora de aeroportuarias e
servigo Bombeiros
Perigo — 3 Consequéncia/Risco

3 — Problemas com equipamentos de comunicac¢io

Consequéncia 3: Incursio na area aonde esta a ser

realizada a obra

Responsavel Responsavel pelo Prazo para
Defesas Existentes Procedimentos adoptados p . controlo e Implementaca
pela medida
acompanhamento o
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‘ Todos os equipamentos de comunicagdo deverao ser testados | Responsavel Responsavel pela | Diaria
Teste .dO equipamento | quanto a clareza e intensidade a comunicagio realizada, bem | pela manutengdo | operagdes
no 1mic1o de cada como seu funcionamento, verificando se estdo devidamente aeroportuarias
jornada carregados.
Serdo utilizados pirulitos com faixas reflectivas e luzes em | Responsavel Director do | Inicio da obra
Sinalizacdo da obra | volta de toda a area da obra (20mx30m) pelas operacgdes | Aeroporto
aeroportuarias
~ ops . Responsavel pelo Prazo para
Accoes Mitigadoras . Responsavel P p para
c . . Procedimentos adoptados . controlo e Implementaca
Adicionais pela medida
acompanhamento 0
Disponibilizagio de | O empregado da drea de manutengdo que realizard Responsavel Responsavel pela Durante a
equipamento de | acompanhamento da obra, vai disponibilizar um equipamento | pela manutengdo | Torre de controlo execucao do
comunicacgao radio transceptor substituto em caso de falhas ou defeitos Servigo
sobressalente apresentados nos equipamentos anteriormente
disponibilizados.
Assinatura: Data:
INST N.°22.803.001.A Data da aprovacgio: XX de Setembro de 2022 42/42



