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DEPARTAMENTO DE AERODROMOS E INFRA-ESTRUTURAS
AERONAUTICAS

RELATORIO DE FUNDAMENTACAO DA PROPOSTA DE PUBLICACAO
DO NTA 22A, NTA22B, NTA22C E REVOGACAO DO DO NTA 22.

I. PREAMBULO

Em 2005, no sentido de melhor regular o sector da aviagdo civil em Angola, com a substituicdo da
antiga DNAC (Direc¢do Nacional da Aviacao Civil) pelo INAVIC (Instituto Nacional da Aviacao
Civil), através do Decreto n.°04/05 de 19 de Janeiro e posterior aprovacao do regulamento interno do
INAVIC pelo decreto n.°31/09 de 23 de Abril, surge o Departamento de Aerddromos e Infra-
estruturas Aeronduticas (DAIA), para fazer cumprir as obrigagdes e recomendacdes da Organizacao
Internacional da Aviacdo Civil (ICAO) constantes no Anexo 14 a Conven¢do de Chicago, da qual
Angola faz parte desde 11 de Marco de 1977.

Neste sentido, em 05 de Outubro de 2011, foi publicado o Normativo Técnico Aeronautico NTA 22
— Aerodromos/Heliportos: Projecto e Operagao, através do Decreto Executivo n°168/11.

No seguimento da publicagdo da nova Lei da Aviacao Civil n°14/19 de 23 de Maio, alterada pela lei
n.° 31/21 de 20 de Dezembro que cria a Autoridade Nacional da Aviagao Civil — ANAC, seguida da
extingao do INAVIC por Decreto Presidencial n.° 237/21 de 23 de Setembro, o NTA 22 foi alterado,
através do Decreto executivo n.° 128/21 de 14 de Maio de 2022, ainda em Diario da Republica, que
republicou o NTA 22.

No ambito das transformacgdes anteriormente referidas, viu-se a necessidade de ndo somente adequar
o NTA n.° 22 as mais recentes emendas ao Anexo 14 da ICAO, mas também melhor organizar o
conteudo, adequar ao contexto angolano e adequar o mesmo ao novo femplate de normativos da
ANAC para facilitar o processo de consulta e posterior inclusao das subsequentes emendas ao Anexo
14 e provisoes contidas do PANS-Aerddromo (Doc 9981).

Importa ressaltar que esta prevista para o dia 30 de Novembro de 2022 uma Auditoria Completa
USOAP da ICAO ao Estado Angolano, para a qual é imprescindivel que os normativos nacionais
sejam actualizados e no que tange ao DAIA, os normativos sobre Aerddromos e Infraestruturas
Aeronauticas.

II. OBJECTIVO

O objectivo do presente processo normativo ¢ a adequacdo completa das normas de Aerédromos e
Infra-estruturas Aeronduticas, visando a incorporacdo de todas SARPs do Anexo 14 da ICAO,
Volume I e Volume II de acordo com a realidade angolana, bem como a identifica¢do das possiveis
diferencas a serem declaradas a ICAO quanto as referidas SARPs, visando a correcta preparagao do
Estado Angolano para a Auditoria USOAP programada para Novembro de 2022.
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III. ALTERACOES GERAIS

Este relatorio apresenta o resumo das principais alteragdes propostas no presente processo normativo,
cujas alteragdes encontram-se divididas em Alteracdes Gerais e Alteragdes Especificas.

As Alteragdes Gerais propostas no presente processo normativo sao:

1. Correccao, inclusdo e revisdo de todas as emendas ao Volume I do Anexo 14, incluindo
principalmente as Emendas 15, 16 ¢ 17;

2. Correccao, inclusao e revisao de todas as emendas ao Volume II do Anexo 14 a inclusao da 5*
Edi¢ao, Emenda 09 e Corrigendum 01:

3. Inclusdo de provisdes provenientes da Parte 1 do PANS-Aer6dromo (Doc 9981).

4. Divisao do NTA 22 — Aerdédromos e Heliportos: Projecto e Operagdo em vigor, para trés novos
normativos:

4.1. NTA 22A — Projecto e Operagdes de Aerodromos,
4.2. NTA 22B — Projecto e Operacdes de Heliportos; e

4.3. NTA 22C — Processos e Obrigacdes aplicaveis aos Operadores Aerddromos ou Heliportos e
nas suas Zonas Circundantes de Proteccao;

5. Revisdo completa do texto do NTA22 em vigor, incluindo a harmonizagao de termos, definigdes
¢ acronimos.

6. Revisdo completa das Figuras e Tabelas, para melhor visualizagao do seu conteudo.
7. Adequagdo do Normativo ao novo template da ANAC;

8. Publicacdo de um Normativo em versdo digital com melhor qualidade documental, referéncias
cruzadas e com reconhecimento 6ptico de caractere (OCR).

IV. JUSTIFICATIVAS DAS ALTERACOES GERAIS

Nesta seccdo serdo apresentadas as justificativas para as Alteragdes Gerais constantes na seccao III
para a presente proposta de revisdo normativa.

1. Correccio, inclusio e revisio de todas as Emendas ao Volume I do Anexo 14, incluindo a
Emenda 17:

A versdao do NTA 22 em vigor incorpora as provisdes constantes do Anexo 14, Volume I até a 8*
Edi¢do, Emenda 14. Contudo, as Emendas 15 e 16 ja estdo em vigor, a Emenda 17 também esta
aprovada, com data da aplicabilidade de 3 de Novembro de 2022, data anterior ao inicio da Auditoria
USOAP prevista para 30 de Novembro de 2022.

Neste sentido, todas as novas Emendas do Anexo 14, Volume 1, foram inseridas na proposta de NTA
22A, bem como revisadas a inser¢ao das Emendas anteriores, uma vez que varios erros foram
encontrados.
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2. Correccao, inclusao e revisao de todas as emendas ao Volume II do Anexo 14 a incluindo a
5" Edicao, a Emenda 09 e Corrigendum 01

A versao NTA 22 em vigor incorpora as provisoes constantes do Anexo 14, Volume II até a 4* Edigao,
Emenda 08. Contudo, a Emenda 09 e Corrigendum 01 do Anexo 14, Volume II j4 estdo em vigor.

Assim, todas as novas Emendas do Anexo 14, Volume II, foram internalizadas na proposta de NTA
22B, bem como revisadas a incorpora¢do das Emendas anteriores, uma vez que vdrios erros foram
encontrados.

3. Inclusio de provisoes oriundas da Parte 1 do PANS-Aerodromo (Doc 9981).

Com a publicagao do PANS-Aerdédromos (Doc 9981) da ICAO, documento que se encontra em um
nivel hierarquico acima dos DOCs da ICAO e abaixo dos Anexos, percebeu-se a necessidade de
inclusdo de algumas das provisdes constantes do PANS-Aerodromos nos Normativos Técnicos
Aeronauticos, em especial a Parte I do Doc 9981 que contém requisitos para o Estado, como o
Estabelecimento do Processo de Certificagdo de Aerddromo, disposi¢des sobre Avaliagdes de
Seguranga Operacional em Aerdédromos e Estudo de Compatibilidade de Aerédromos aquando da
introducao de um novo tipo de aeronave, acima do cddigo de referéncia do respectivo aerédromo.

4. Divisao do NTA 22 — Aer6dromos e Heliportos: Projecto e Operacio em vigor, para trés
novos normativos:

4.1. NTA 22A — Projecto e Operacdes de Aerédromos,
4.2. NTA 22B — Projecto e Operacoes de Heliportos; e

4.3. NTA 22C - Processos e Obrigacoes aplicaveis aos Operadores Aerédromos ou
Heliportos e nas suas Zonas Circundantes de Proteccio;

O NTA 22 em vigor consolida os requisitos que sdo aplicaveis aos Aerddromos e aos Heliportos, o
que resulta muitas vezes na incompatibilidade de defini¢des e termos. Considerando que o Volume I
e Volume II da ICAO possuem aplicabilidades especificas, ou seja, o primeiro aplica-se apenas aos
Operadores de Aerdodromo e o segundo aos Operadores de Heliportos, optou-se por separar os
requisitos de Projecto e Operagdes de Aerodromos no NTA 22A e os requisitos de Projecto e
Operacdes de Heliportos no NTA 22B.

Adicionalmente, a Parte A a Parte F do NTA 22 em vigor possuiam requisitos tanto para os
Operadores de Aerédromos, quanto para o entdo INAVIC, ndo estando em conformidade com as
SARPs do Anexo 14, Volume I e Volume I, e possuiam muitas contradigdes com as Partes H e U.
Neste sentido, optou-se por realgar as Partes anteriormente referidas e consolidé-las no NTA 22C.

Por fim, as Partes antigas que deram origem ao NTA 22C foram completamente rescritas, para melhor
harmonizar com as disposi¢des constantes do PANS-Aerodromos (DOC 9981) e processos realizados
pela Autoridade Nacional de Aviacao Civil que ndo estavam devidamente estabelecidos no NTA 22
em vigor.

5. Revisao completa do texto do NTA22 em vigor, incluindo a harmoniza¢io de termos,
definicodes e acronimos.
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Aquando da revisao textual, foram encontrados inimeros termos contraditorios dentro do mesmo
regulamento, o que dificultava a correcta compreensao do texto e abria margens para a possibilidade
de erros de interpretacao por parte dos Operadores em relagao ao conteudo, o que poderia resultar em
riscos a seguranga das operacdes. Desta forma, optou-se por realizar uma revisao exaustiva do texto
do NTA 22 em vigor, incluindo um amplo trabalho na harmoniza¢do de termos, defini¢des e
acronimos.

6. Revisao completa das Figuras e Tabelas, para melhor visualizacio do seu conteudo.

As imagens constantes no NTA 22 em vigor possuem baixa qualidade de resolugao, bem como erros
nas tradugdes, entre outros, dificultando o uso efectivo e adequado do mesmo. Assim, optou-se por
realizar uma revisao exaustiva das 111 Figuras propostas no NTA 22A e 40 Figuras no NTA 22B.
Adicionalmente, todas as tabelas foram refeitas para ndo mais serem incluidas no documento como
Imagem, mas sim como “texto”, para melhorar a sua resolugdo, corrigir os erros anteriores e facilitar
futuras revisoes.

7. Adequacio do Normativo ao novo template da ANAC;

A presente proposta adequa os trés novos normativos, nomeadamente NTA 22A, NTA 22B e NTA
22C ao novo template da ANAC aprovado pelo Conselho de Transi¢ao.

8. Publicacdo de um Normativo em versao digital com melhor qualidade documental,
referéncias cruzadas e com reconhecimento optico de caractere (OCR).

As propostas de NTA 22A, NTA 22B e NTA 22C estao apresentadas em ficheiros com formato
PDF/A, formato de garante a qualidade das imagens e um tamanho de arquivo adequado, bem como
reconhecimento Optico de caractere (OCR) para pesquisa de texto, referéncias cruzadas com
hiperlinks e Indice também com hiperlinks.

V. DETALHAMENTO TECNICO DAS ALTERACOES NORMATIVAS

A presente proposta normativa propde a revogacdao do NTA 22 e a publicagdo dos NTA 22A, NTA
22B e NTA 22C baseados no texto em vigor do NTA22. Todas as alteracdes serdo descritas na sec¢ao
IV do presente relatorio.

1. NTA 22A - Projecto e Operacdes de Aerodromos

Normativo que contém todas as normas e praticas recomendadas (SARPs) dispostas no Volume I do
Anexo 14 referente a projecto e operacdes de aerodromos, incluindo as mais recentes Emendas 15,
16 e 17 cujas principais alteragdes sao:

a) Mudanc¢a de ACN/PCN para ACR/PCR (Data de Aplicabilidade 11/2024);

O NTA 22A inclui a mudanga de metodologia do ACN (Numero de Classificagdo da Aeronave)
/ PCN (Nmero de Classificagio do Pavimento para ACR (indice de Classificagdo de Aeronave)
/ PCR (Indice de Classificagdo de Pavimentos) que substituira a metodologia anterior.

A mudanca foi introduzida no NTA 22A com data de aplicabilidade de Novembro de 2024,
mesma data de aplicabilidade prevista no Anexo 14, Volume I, de forma com que a industria
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possa ter tempo para realizar os levantamentos e as andlises necessarias para a determinacao e
publicacao dos PCR até Novembro de 2024, para que os aeroportos nacionais consigam actualizar
as informacodes de resisténcia de pavimentos até a data estabelecida pela ICAO.

b) Exigéncia de Plano Director de Aer6dromos (11/2022);

O NTA 22A inclui o novo requisito de Plano Director de Aerédromos que comega a ser exigido
pela ICAO a partir de Novembro de 2022, para que os Operadores de Aerédromos tenham um
planeamento de curto, médio e longo prazo de seus aeroportos.

¢) Largura de CWY;

O NTA 22A inclui uma mudanga na largura das Areas Livres de Obstaculos (CWY), no sentido
de compatibilizar com a largura da faixa de pista, para pistas de ndo instrumento. Portanto, o
requisito foi reduzido por parte da ICAO e o NTA 22A incorpora essa reducao.

d) Nomenclatura padronizada para Caminhos de Circulacio;
O NTA 22A inclui as novas disposi¢cdes da ICAO para a padronizagdo da nomenclatura dos

Caminhos de Circulagdo em um Aerédromo de forma a melhorar da consciéncia situacional dos
pilotos, bem como para integrar as medidas de prevencao de incursdo em pista.

e) Compatibilizacdo dos requisitos de localizacio de posicio de espera para entrada em
pista com a OFZ (Zona Livre de Obstaculos), em especial a Superficie de Transicao
Interna;

O NTA 22A inclui as mudangas conceituais das definicdes das distancias das posigdes de espera

para entrada em pista, com o conceito de Zona Livre de Obstaculos, incorporando, portanto, a
alteracdo do Anexo 14, Volume I, emenda 15.

f) Alteracoes pontuais nos requisitos de Luzes de Protec¢io de Pista e Luzes de Entrada
Proibida;

Foram inseridas as revisoes de alguns conceitos das luzes de protec¢do de pista e luzes de entrada

proibida, visando mitigar o risco de incursdes em pista.

g) Alteracao das Dimensoes dos Sinais Verticais;

O NTA 22A inclui as alteragdes do Anexo 14, Volume I, nas dimensdes dos Sinais Verticais, que

foram reduzidas pela ICAO.

h) Referéncias aos Capitulos da Parte Il do PANS-Aerodromos (Doc 9981) e novas versdes

das Partes 1 a 4 do Manual de Projeto de Aerédromos (Doc 9157);

O NTA 22A traz as novas referéncias a Parte II do PANS-Aerodromos (Doc 9981) nas Notas,
mas sem introduzir requisitos adicionais, apenas fazendo referéncia ao Material de Orientagdo
Técnica (TGM) da ICAO.

Endereco: Rua Miguel de Melo, N.° 96, 6.° Andar | E-mail: anac@anac.ao | Contactos: 222-335936 / 338596
Luanda — Angola
Pagina 5 de 14


mailto:anac@anac.ao

. A%

&

{//

_

D ANAC

AUTORIDADE NACIONAL
DA AVIACAOQ CIVIL

i) Aplicabilidade do Servico de Salvamento e Combate a Incéndio

A Emenda 17 do Anexo 14, Volume I, definiu que: “Rescue and firefighting equipment and

services shall be provided at an aerodrome when serving commercial air transport operations”, ou
seja, obrigando o ARFF apenas quando da existéncia de Transporte Comercial.

Entendeu-se mais adequado incluir na NTA 22A que o servigos e equipamentos de salvamento e
combate a incéndios devem ser providos nos aerédromos quando da operagdo de transporte
regular de passageiros, isso independente se o aerédromo ¢ publico ou privado. Assim, nao ha
exigéncia de SSCI nos Aerédromos Publicos sem voos regulares de passageiros, bem como o0s
Aerodromos Privados que eventualmente possuam voos regulares de passageiros como o
Aerodromo de Catoca devem possuir os equipamentos e servicos conforme a sua categoria.

Apresenta-se de seguida, as diferencas de requisitos entre a proposta do NTA 22A e o Volume I do

Anexo 14.

Tabela 1: Diferenca de requisitos entre 0 NTA 22A e o Volume I do Anexo 14

Diferenca | Requisito Anexo 14, Volume I NTA 22A Tipo
1 Aplicabilidade | Aer6dromos Publicos, a ndo ser | Aerddromos Publicos e A
do NTA que algum requisito especifico | Privados, a ndo ser que algum
SARP 1.2.2 diga o contrario. requlsrlt.o especifico diga o

contrario.
2 Obrigacdo de | Obrigatorio para Aerddromos | Certificagdo é obrigatoria para C
Certificagdo Internacionais Aerodromos Internacionais
SARP 1.4.2 Recomendado para Aerddromos | Cadastro ¢ obrigatério para
Domésticos Aerodromos Domésticos
3 RESA Recomendagao 240x150 Padrao 240x150 para pistas C
(Cédigo 3 e 4) | Padrdo 90x90 principais - de  aerédromos
internacionais
SARP 352 dei demmai
3540356 P'a rdao 90x90 para as demais
pistas
4 Aplicabilidade | Aer6dromos  Publicos com | Aerédromo Publico e Privado A
SSCI servico comercial com Transporte Regular de
921 Passageiros.
5 Tempo Padrao 3/4 min Padrao 3/4 min C
Resposta SSCI Recomendagdo 2/3 min
SARP 9.2.28 ¢
9.2.32
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A Diferenca nimero 1 ¢ uma diferenca Tipo A conforme o Doc 10055 (NTA mais exigente do que
0 Anexo) e ja esta presente no NTA 22 porém, ndo foi declarada ainda a ICAO pelo EFOD. Optou-
se por manté-la no NTA 22A visto que em Angola, os Aerodromos Privados também devem seguir
os requisitos de Projecto e Operagao de Aerdédromos baseados na sua Categoria, Codigo de Referéncia
de Aerddromo e aeronave critica. Assim, devera ser declarada essa nova diferengca uma vez que for
publicado o NTA 22A.

A Diferenca nimero 2 ¢ uma diferenca Tipo C conforme o Doc 10055 (NTA menos exigente do que
0 Anexo) ja estd presente no NTA 22 em vigor e declarada a ICAO pelo EFOD. Optou-se por manté-
lano NTA 22A tendo em conta que a Certificagao para Aerédromos Domésticos constantes da SARP
1.4.2 (Recomendagdo) da ICAO ¢ muito pesada para os Aerddromos Domésticos de Angola. Neste
sentido, criou-se a obrigacdo desses Aeroportos Domésticos serem Cadastrados na ANAC por meio
de um Processo de Cadastro de Aerddromo estabelecido no NTA 22C e mais detalhado abaixo.
Assim, 0 NTA 22A (combinado com o NTA 22C) estd mais adequado a realidade angolana, ao criar
disposigdes e requisitos mais simplificados para os Aerodromos Domésticos.

A Diferenca nimero 3 ¢ uma diferenca Tipo C conforme o Doc 10055 (NTA menos exigente do que
0 Anexo) ja esta presente no NTA 22 em vigor e declarada a ICAO pelo EFOD visto que a Angola
ndo internalizava a SARP 3.5.2, 3.5.4 e 3.5.6 (Recomendacgdes) que corresponde a RESA estendida
(no caso para Aeroportos de Cdodigo 3 e 4 com 240 m x 150 m). Contudo, como essas SARPS constam
da PQ 8.163, entendeu-se que era importante avaliar a sua incorporagdo no NTA 22A. Porém,
avaliou-se que a obrigatoriedade de adequacdo dos aeroportos para a RESA estendida seria muito
pesada para os Aer6dromos Domésticos e mesmo para as Pistas Auxiliares de Aerddromos
Internacionais. Desta forma, optou-se por incluir como obrigatoriedade apenas para as Pistas
Principais de Aerdédromos Internacionais, sendo este requisito inferior ao constante do Anexo 14,
Volume I. Assim, a Diferenca ainda continuara a ser declarada a ICAQO, porém a diferencga da Proposta
do NTA 22A ¢ menor, ou seja, os requisitos de Angola estardo inferiores ao da ICAO quanto a RESA,
porém um pouco mais proximo agora com esta proposta normativa.

A Diferenca niimero 4 ¢ uma diferenca Tipo A conforme o Doc 10055 (NTA mais exigente do que
o Anexo) e ¢ uma nova diferenga, visto que o requisito 9.2.1 foi alterado na Emenda 17 apenas,
colocando que o Servico de Salvamento ¢ Combate a Incéndio deve ser provido nos Aerdédromos
Publicos com operagao comercial, e em Angola o SSCI deve ser provido para Aerodromo Publicos
ou Privados com transporte regular de passageiros. Assim, devera ser declarada essa nova diferenca
uma vez que for publicado o NTA 22A.

A Diferenca niimero 5 ¢ uma diferenca Tipo C conforme o Doc 10055 (NTA menos exigente do que
0 Anexo) ja estd presente no NTA22 em vigor e declarada a ICAO pelo EFOD. Tendo em conta a
realidade angolana, a alteracdo das SARP 9.2.28 e 9.2.32 (Recomendac¢des) da Reducdo do Tempo
Resposta de 3 para 2 minutos (50% da capacidade de extingdo de incéndio) e de 4 para 3 minutos
(restante da capacidade de extin¢do de incéndio) ndo foram inseridas na proposta apresentada. Assim,
o NTA 22A mantém essa diferenga em relagdo ao NTA 22 em actualmente vigor, diferenca esta
previamente declarada a ICAO por meio do EFOD.
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2. NTA 22B - Projecto e Operag¢des de Heliportos

Normativo que contém todas as normas e praticas recomendadas (SARPs) dispostas no Volume II do
Anexo 14 referente a projecto e operagdes de heliportos, incluindo as mais recentes emendas, em
especial a Emenda 9, cujas principais alteragdes sao:

a) Juncio dos requisitos de Heliportos em Superficie e Heliportos Elevados para Heliportos
em Terra (Onshore Heliports);

O NTA 22 em vigor possui quatro tipo de Heliportos conforme a Emenda 08 do Anexo 14,
Volume II:

1. Heliportos de Superficie

2. Heliportos Elevados

3. Heliplataformas

4. Heliportos a Bordo de Embarcagdes.

Com a Emenda 09 do Anexo 14, Volume II, a ICAO consolidou os Heliportos referidos nos
pontos 1 e 2, em um novo denominado “Onshore Heliports”. Assim, a Proposta da NTA 22B
insere a Emenda 09 com a junc¢do dos Heliportos de Superficie e Heliportos Elevados para os
Heliportos em Terra.

b) Criacdo de Rampa Lateral Protegida (Protected Side Slope);
A proposta do NTA 22B insere o requisito de Rampa Lateral Protegida incluida na Emenda 09
do Anexo 14 Volume II.

¢) Diferenciacdo dos conceitos de Caminho de Circulacio de Helicopteros, Rotas de
Circulacio Aérea de Helicopteros e Rotas de Circulacao Terrestres de Helicopteros;
Com a mudanca descrita na alinea a), a ICAO alterou também a definicdo dos conceitos de

Caminhos de Circulag@o de Helicopteros e Rotas Circulagdo de Helicopteros (Aérea e Terrestre),
mudanca que foi incluida na proposta de NTA 22B.

d) Criacdo da Sinalizacdo de posicionamento para o toque (TDPM) e do Circulo de
posicionamento para o toque (TDPC);
Foram incluidos no NTA22B os novos conceitos de Sinalizagdo de posicionamento para o toque

(TDPM) e do Circulo de posicionamento para o toque (TDPC) incluidos na Emenda 09 do Anexo
14, Volume II.

e¢) Mudancas nas Luzes de Heliportos, disposicoes sobre NVIS (Night Vision Imaging
Systems);
A proposta de NTA22B inclui as mudancgas dos requisitos do Anexo 14, Volume II, sobre Luzes
de Heliportos e compatibilizagdo com os dispositivos de NVIS (Night Vision Imaging Systems).
f) Criacao do requisito de Holofotes de posicdo de estacionamento de helicoptero;
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Foram criados requisitos adicionais sobre de Holofotes de posi¢do de estacionamento de
helicoptero incluindo a suas especificagcdes quando o mesmo for utilizado.

g) Revogacio e criacdo de um novo paragrafo sobre Salvamento e Combate a Incéndio em
Heliportos;
No Anexo 14, Volume II, o texto sobre o Salvamento e Combate a Incéndio em Heliportos

encontra-se totalmente alterado, reestruturando as disposi¢des quanto a esse tipo de Servigo. A
proposta de NTA 22B insere todas as alteragdes feitas na Emenda 09 sobre o SSCI.

Apresenta-se de seguida, as diferencas de requisitos entre a proposta do NTA 22B e o Volume II do
Anexo 14.

Tabela 2: Diferenca de requisitos entre 0 NTA 22B e o Volume II do Anexo 14

Diferenca | Requisito Anexo 14, Volume I NTA 22A Tipo
1 Altura maxima de obstaculos na | Padrdo 25cm Padrdo 25cm. C
TLOF

Recomendagdo 15cm
SARP 3.2.12,3.3.14 ¢ 3.3.15

2 Marca de valor maximo de massa | Padrao (Toneladas) Padrao C

permitido (Toneladas)

Recomendagdo (Décimo de
SARP 52.3.6¢5.2.3.7 Toneladas)

As Diferencas niimero 1 e 2 sio diferengas Tipo C conforme o Doc 10055 (NTA menos exigente do
que o Anexo), ja constam do NTA 22 em vigor e estao declaradas a ICAO pelo EFOD. Optou-se por
manter a diferenga uma vez que sao recomendagdes da ICAO para as quais entendeu-se que a inclusao
no NTA 22B nio se adequaria de imediato a realidade angolana, optando-se apenas pela inclusao do
Padrdo (“Standard”) existente no Anexo 14, Volume II associado as referidas recomendacdes. Neste
sentido, as Diferencas niimero 1 e 2 acima mencionadas (SARPs 3.2.12, 3.3.14, 3.4.15, 5.2.3.6 ¢
5.2.3.7) serdo mantidas na proposta normativa do NTA 22B.

3. NTA 22C — Processos e Obrigacgdes aplicaveis aos Operadores de Aerédromos e Heliportos

e nas suas Zonas Circundantes de Proteccio

Proposta de normativo que contém as disposi¢cdes da ICAO sobre os Processos e Obrigagdes
aplicaveis aos Operadores de Aerodromos e Heliportos e nas suas Zonas Circundantes de Protec¢do
constante do PANS-Aerodromos (Doc 9981) bem como inclui outras disposi¢des contidas no NTA
22 em vigor que foram reestruturadas e reescritas para melhor adequacao a realidade angolana.

A proposta de NTA 22C surge da necessidade de se fornecer melhores disposi¢cdes aos operadores
em relagc@o aos processos e obrigacdes dos Operadores de Aerddromo ou Heliporto tendo em conta
também os procedimentos administrativos em vigor no territério angolano, necessarios para o
tratamento dos processos, reduzindo assim as actuais lacunas e omissoes existentes.

A proposta de NTA 22C seguiu as seguintes premissas:
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a) Manutencio das disposi¢oes em vigor no NTA 22 constantes nas Parte A a Parte F que

estdo adequadas a realidade de Angola

Buscou-se, na medida do possivel, manter as disposi¢oes em vigor do NTA 22 Parte A a Parte F
que estdo adequadas, visando reduzir o impacto da criagdo de um regulamento totalmente novo.

b) Inclusio das disposi¢oes constante do PANS-Aerodromos (Doc 9981)

A proposta de normativa inclui a adequagao das disposi¢des contidas no PANS-Aerodromos (Doc
9981) especialmente no que refere a clarificacdo dos requisitos minimos necessarios para
Certificagao de Aerodromos.

¢) Reorganizac¢ao dos requisitos por temas e nova proposta de subdivisido para as seguintes

partes:

i.

Parte A — Generalidades;

Esta Parte visa apresentar os conceitos gerais, incluindo defini¢des, acronimos e nova
Categorizacao de Aerddromos em Angola.

A Categorizacgdo actual do NTA 22 considera apenas o peso da aeronave, o que faz com que
muitos aerédromos com um volume muito diferente de trafego se enquadrassem na mesma
Categoria, o que pode gerar um tratamento desproporcional ao risco desses Aeroportos. Neste
sentido, optou-se por estabelecer uma nova categorizacao baseada no volume de trafego do
aerddromo expresso pelo nimero de passageiros processado anualmente nos mesmos:

il

Aerddromos de categoria [

Os aerddromos de categoria I compreendem aerédromos publicos e privados que no ano
anterior, processaram até 50.000 (cinquenta mil) passageiros e heliportos destinados
apenas para o trafego aéreo doméstico.

Aerddromos de categoria II

A categoria II compreende aerodromos publicos e privados destinados apenas para o
trafego aéreo doméstico e que processaram mais do que 50.000 (cinquenta mil) e até
100.000 (cem mil) passageiros no ano anterior.

Aerddromos de categoria III

A categoria III compreende os aerdédromos publicos e privados destinados apenas para o
trafego aéreo domeéstico e que processaram mais do que 100.000 (cem mil) passageiros no
ano anterior.

Aerddromos de categoria [V

A categoria IV compreende os aerodromos disponiveis para uso do trafego doméstico e
internacional.

Parte B — Certificacdo de Aerodromo (internacionais);
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Esta Parte visa estabelecer de forma clara e inequivoca a obrigatoriedade e os requisitos
necessarios para a obtencdo do Certificado de Aerdodromo, bem como o Processo de
Certificagao de Aerddromos, as obrigacdes adicionais aos Operadores de Aerddromos
Certificados e o Processo de Supervisdo Continua desses Aerddromos, ao implementar as
SARPs e material complementar da ICAO sobre o tema.

Destaca-se que o NTA 22C, paragrafo 203 estabelece os seguintes requisitos necessarios para
a obteng¢do do Certificado de Aerédromo que o Operador de Aer6dromo:

(1) As caracteristicas fisicas, superficies limitativas de obstaculos, ajudas visuais,
instalagdes, servicos e equipamentos do aerodromo estdo de acordo com as normas e
praticas constantes do NTA 22A e NTA22C, e demais legislagdio em vigor e
regulamentagdo complementar;

(2) O Operador de Aerodromo e seu pessoal tém a competéncia e experiéncia necessarias
para operar e manter o aerodromo adequadamente.

(3) Estabeleceu e implementou um Manual de Operagdes do Aerédromo - MOA aprovado
pela ANAC conforme o paragrafo 22C.107;

(4) Demonstragdo do cumprimento dos procedimentos operacionais do aerédromo
constantes do MOA para a salvaguarda da Seguranga Operacional, por meio de Inspegao
de Certificacao;

(5) Estabeleceu e iniciou a implementagdo no aerédromo de um Sistema de Gestdo de
Seguranga Operacional — SGSO aprovado pela ANAC conforme o paragrafo 22C.111 e
regulamentacdo complementar (Instrutivo a ser publicado);

(6) Foram designados formalmente os responsaveis operacionais pelo Aerddromo,
conforme 22C.615;

(7) Estabeleceu e iniciou a implementacao de um Programa de Formacao do Operador de
Aerddromo - PFOA aprovado pela ANAC conforme paragrafo 22C.115 e (Instrutivo a
ser publicado);

(8) Estabeleceu e implementou um Plano de Gestao do Perigo da Fauna - PGPF aprovado
pela ANAC conforme paragrafo 22C.117 e (Instrutivo a ser publicado), ressalvando-se
aqueles que se enquadrem nas disposi¢des transitorias contidas em 22C.901.b) (Prazo de
18 meses para elaboragdo do IPARF e 24 meses para elaboracao do PGPF);

(9) Estabeleceu e implementou um Comité de Seguranca Operacional de Pista - RST
aprovado pela ANAC conforme paragrafo 22C.119 e regulamentacdo complementar
(Instrutivo a ser publicado);

(10) A existéncia de um Plano Basico de Zona de Proteccdo de Aerodromo — PBZPA
aprovado pela ANAC conforme pardgrafo 22C.503 e regulamentacdo complementar
(Instrutivo a ser publicado);

(11) A existéncia de um Programa de Seguranca do Aerédromo aprovado nos termos do
Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil — PNSAC da Republica de Angola
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contendo toda a informacao relativa a organizagao de seguranga aeroportuaria, medidas
e procedimentos, de modo a prevenir a ocorréncia de Actos de Interferéncia Ilicita.

ili. Parte C — Cadastro de Aerédromos (domésticos) e Heliportos (em Terra);

Como optou-se por manter a exigéncia de Certificagdo de Aerddromos apenas aos
Aerodromos Internacionais, foi estabelecido um Processo intitulado Cadastro de Aer6dromo
para a emissdo do Registo de Aerdédromo Doméstico ou Heliportos em Terra, processo
simplificado em relacdo ao de Certificagdo de Aerédromo e com menos requisitos aplicaveis,
nao sendo exigido o cumprimento dos itens (2), (3), (4), (5), (7), (8), (9) referidos na sub-
alinea i1) da alinea c) do ponto 3.

iv.  Parte D — Cadastro de Heliporto em Agua;

Esta Parte visa definir a obrigatoriedade e os requisitos necessarios para o Processo de
Cadastro Heliportos em Agua (Heliplataformas e Heliportos a Bordo de Embarcagdes) de
forma a estabelecer a pratica que ja ¢ adoptada pela ANAC quanto a esse tipo de infra-
estrutura.

v. Parte E — Autorizacio Prévia de Construcio ou Modificacio de Aerédromo ou
Heliporto;

Na Parte E do NTA 22C foram consolidados os requisitos acerca da autorizacdo prévia de
constru¢do ou modificacdo de Aerddromo ou Heliporto, incluindo os requisitos para a analise
dos projectos e necessidade de elaboragdao de um Plano Operacional dos Trabalhos (POT) para
a realizag¢do de obras em aeroportos ja abertos ao trafego aéreo, de forma que o Operador de
Aer6édromo demonstre os procedimentos a serem implementados para a garantia da correcta
coordenacdo da obra com todos os stakeholders, bem como a manutencdo da seguranca
operacional durante e execug¢ao das mesmas.

vi.  Parte F — Plano de Zona de Proteccao de Aer6dromo ou Heliporto;

A Parte F apresenta os requisitos necessarios para a elaboragdo e aprovacao do Plano de Zona
de Protec¢do de Aerodromo ou Heliporto para assegurar que essas infra-estructuras estejam e
se mantenham livre de obstaculos para se garantir a seguranca operacional e continuidade das
operagdes do mesmo.

Adicionalmente, esta parte refere ainda que qualquer pessoa que venha a construir um Objecto
Projectado no Espaco Aéreo (OPEA) deve submeter uma solicitagdo para anélise e aprovagao
da ANAC, de forma a garantia que esse OPEA ndo constitua obstaculo futuramente.

vii.  Parte G — Utilizacido e Exploracao de Aerodromos Publicos;

Nesta Parte sdo apresentados os requisitos para a utilizagdo e exploragdo de Aerédromos
Publicos, independente dos processos de Certificacdo e Cadastro estabelecidos nas Partes B e
C, incluindo os requisitos referentes a designacdo dos profissionais responsaveis pela Gestao
do Aerddromo.

viii. Parte H — Operador de Heliporto;
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A Parte H apresenta os requisitos necessarios para os Operadores de Heliportos em Terra,
incluindo a designacdo de gestor responsavel por sua operagdo. Esses requisitos nao sao
aplicaveis aos Operadores de Heliportos em Aguas (Heliplataformas e Heliportos a Bordo de
Embarcagdes) que ja possuem regulamentagao propria.

ix.  Parte I — Isencoes e Desvios;

Esta Parte estabelece os processos necessarios para a solicitagdo de Isengdes em Desvios
especificos aos Operadores de Aerédromo ou Heliportos bem como os documentos
necessarios para serem elaborados para justificar tecnicamente a solicitagdo de isencdo ou
desvio, de forma a demonstrar que o Operador de Aerédromo ou Heliporto mantém um nivel
aceitavel de seguranca Operacional.

x. Parte J — Disposicoes Transitorias e Finais.

Por ultimo, a Parte J apresenta disposi¢des transitérias e finais que permitem a manutengao
das operagdes nos Aeroportos Internacionais e Domésticos ndo Certificados e ndo
Cadastrados até que obtenham o respectivo Certificado ou Registo, bem como estabelece os
seguintes prazos para a conclusdo dos Processos de Certificagdo e Cadastro de Aeroédromo:

e Aerodromos de categoria IV (Certificacdo) 12 meses;
e Aerodromos de categoria III (Cadastro) 24 meses;

e Aerodromos de categoria II (Cadastro) 36 meses;

e Aerodromos de categoria 11 (Cadastro) 48 meses;

Esta Parte apresenta as consequéncias de eventuais descumprimentos destes prazos como
sendo a aplicagdo de Medida Administrativa Sancionatdria (MAS), bem como estabelece os
critérios e possiveis consequéncias da identificacdo de risco a seguranga operacional, que
podem ensejar restrigdes aos aerodromos ou heliportos por meio da aplicacio de Medida
Administrativa Cautelatéria (MAC), mesmo eventualmente antes do prazo acima previsto.

Por fim, essa Parte também estabelece que os Certificados de Homologacao ja emitidos pela
ANAC antes da publicagdo deste novo NTA permanecem validos até a sua caducidade e que
nao podem ser renovados, devendo os Operadores de Aerodromos ou Heliportos solicitarem
o Cadastro conforme os novos processos constantes do NTA 22C.

Disposicdes Finais

Neste sentido, tendo em conta os fundamentos acima apresentados, vimos por meio desta submeter a
proposta de revogacao do actual NTA 22 e publicagdo de trés novos NTAs:

NTA 22A — Projecto e Operagdes de Aerédromos,
NTA 22B — Projecto e Operagdes de Heliportos; e

NTA 22C — Processos € Obrigagoes aplicaveis aos Operadores Aerddromos ou Heliportos e
nas suas Zonas Circundantes de Protec¢ao.
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0OS TECNICOS:

OSVALDO USSOCO

SAMUEL TOTO

RICARDO PANDAS

VICENCIA FERNANDES

ANTONIO FARIA

MARIA SOLO

O CONSULTOR ICAO AGO18801

AERODROME EXPERT / PROJECT COORDINADOR:

VIRGILIO CASTELO BRANCO

O CHEFE DO DEPARTAMENTO:

JOSE TSHENDE PONGO

Luanda, aos 06 de Maio de 2022
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